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Simon Spanggaard

Vejingenigr i Spanggaard & Virenfeldt Ingenigrradgivning

20 ars erfaring hos radgivere, amter, kommuner og Vejdirektoratet
Projektering og tilsyn med vejprojekter, vejarbejder og trafikafvikling |

Trafiksikkerhedsrevisor
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Underviser i faerdselstavler, vejvisning og kgrebaneafmaerkning hos VEJ-EU




Program

» 13.00 Velkomst og introduktion
> Nye afmaerkningsbekendtggrelser pr. 1. januar 2022
> Nyheder fra vejreglerne

> Lokale hastighedsgreenser og hastighedszoner
> Trafikstgj som sundhedsproblem

» 14.20 Pause

» 14.30 Fejl og vildledning

> Trafiksikkerhed

> Retssikkerhed

> Overflgdighed

> Fodgeengerfelter uden signalregulering

>

16.00 Afrunding og tak for i dag




Hvad er et dialogmgde?

» Der er plads til holdninger
» Vi ma gerne veere uenige med hinanden
» Vima gerne veere kritiske overfor reglerne

» ‘Dumme’ spgrgsmal er velkomne




Struktur for vejafmaerkning
De 5 hovedomrader

VEJAFMARKNING

Afmaerkning af
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Verdens bedste vejafmaerkning

» Wienerkonventionens faelleseuropaiske standarder
» Entydighed |
» Ensartethed

» Enkelthed
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Verdens bedste
vejafmaerkning
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Nyheder pa vej fra vejreglerne

» Parkeringsrestriktioner ved ladestandere

» Vejvisning pa stiruter
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2022-bekendtgegrelser

Udvalgte sendringer for faerdselstavler

» Ny advarselstavle A38 Lunke ved risiko for vand pa kgrebanen ved
kraftigt nedbgr

Gentagelse af C51 og C52-tavler pa motorveje og motortrafikveje
C55 Lokal hastighedsbegraensning for szerlige kgretgjer

C55-tavle med undertavle ”Stgj” pa alle vejtyper

Lempet anvendelse af E68,4-tavler (rgde zoner)
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N41 Kantpeele kan have forskellig udformning fx fartmaerker med 80
km/h

Haevningen af E55-tavler er udsat fem ar til 1. august 2027

» E68,9 Miljgzone kan ogsa omfatte personbiler
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A38 "Lunke"




Lokale hastighedsbegraensninger

» BEK om lokale hastighedsgraenser (januar 2022)

» Vejdirektoratet’s tilhgrende ”Vejledning til bekendtggrelse om lokale
hastighedsgraenser” (marts 2022)
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Vejledning til
bekendtgerelse

om lokale
hastighedsgraenser




Hastighedsgraenser
Ordklgveri om ‘Zone’ og ‘Straekning’

Definition af zone:

En zone er et omrdde med flere end to veje i modsaetning til én vejstraekning,

som ikke er at betragte som et omrdde.

72/LORRY MENU —

® 13. nov 2021, kl. 12:31

Bemeerk: Artiklen er mere end 30 dage gammel

' Katja Ludvigsen Giesow
. Journalist

Det gar staerkt, nar man presser ssmmet i
bund i en sportsvogn. Men det kan altsa ga
for steerkt. Det har en 44-arig mand matte
sande.

| en 70 kilometer-zone ved Albertslund
trykkede han nemlig for hardt pa
speederen, og det fangede en staerekasse.

DR NYHEDER DRTV DRLYD

SENESTE NYT INDLAND UDLAND PENGE

P& bare to minutter gjorde han sig skyldig i
en reekke trafikforseelser, som politiet
kvitterede med fire klip i kerekortet.

Det oplyser @stjyllands Politi i sin
degnrapport.

Pa Ringvejen i Aarhus kerte han for taet pa
de forankerende, overhalede hejre om to
gange og kerte med 95 kilometer i timen i
en 70 kilometer-zone.

Klippene medfarte en betinget frakendelse
af kerekortet.
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.(Foto: @ Philip Davali, Ritzau Scanpix)

Venstres fungerende gruppeformand, Thomas
Danielsen, fik i 2015 frataget sin immunitet,
efter han aret forinden havde trykket lidt for
hardt pa speederen, da han var ude at kere.

Helt konkret havde han kert 160 kilometer i
timen pa en straekning, hvor fartgraensen gik
ved 130 kilometer i timen.




Lokal hastighedsbegraensning
for seerlige kgretgjer




Trafikst@j er et sundhedsproblem

e —

» Miljgstyrelsen vurderer, at trafikstgj i Danmark er arsag til 200 — 500 for
tidlige dgdsfald om aret pa grund af forhgjet blodtryk og hjertesygdomme. |

» WHO vurderede i 2011, at trafikstgj arligt koster 1,6 million sunde levear i
Vesteuropa.

» En ud af fem vesteuropaeere far forstyrret nattesgvnen pa grund af
trafikstgj.

» WHO'’s greensevaerdi for vejtrafikstgj er 53 dB, da hgjere stgjniveau gger
risikoen for hjerte-karsygdomme, slagtilfeelde, diabetes og stress.

» Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi er 58 dB for vejtrafikstg,...




Lokal hastighedsbegraensning
pa grund af stgj

Fast tavle




Lokal hastighedsbegraensning
pa grund af stgj

Variabel tavle



Lokal hastighedsbegraensning
pa grund af stgj

Fast C55 med tidsbegraensning er forbudt i Danmark



Lokal hastighedsbegraensning

Fast tavle med tidsbegransning er tilladt i Sverige
og Tyskland




Forbudstavler ma ikke forklares
Fordi mor si’r det !

» Abner den nye undertavle ”Stgj” en ladeport for forklaring af forbud?
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Rpde hastighedszoner med E68,4-t
Sammenligning af anvbek i 2017 og 2022

2017: §§ 138 — 147 2022: §§ 145-151

Fartdaempere pa laengere Mindst 1 fartdeemper i starten af
retlinede straekninger med zonen (hgjst 50 meter)
hastighedsproblemer

Korelaengde hgjst 1500 meter Kgrelaengde hgjst 1800 meter*

Mindst 25 meter efter vejkryds  Uazendret

Tavle mindst 1,5 meter over Uaendret
karebanen
Trafikanter skal kunne se Uandret

mindst 1 tavle

Hastighedsmalinger udgaet

Evalueringsrapport til politiet udgaet

*) Kommunernes Landsforening foreslog 3000 meter



Rgde hastighedszoner med E68,4-tavler
Udvalgte bestemmelser om opsaetning |
» Tavle skal placeres mindst 25 meter fra krydset

» Tavle skal opseettes mindst 1,5 meter over kgrebanen

» Mindst én fartdeemper i starten af zonen pa trafikveje




Rgde hastighedszoner med E68, 4- .

Darligt eksempel

» Nul ud af tre...




Hpjdeplacering af E68,4-tavler
Norbyvej i Lgjt Kirkeby, Aabenraa

» 12010 fik 226 bilister eftergivet fartbgder i Vestre Landsret pa grund af
E68,4-tavle opsat lavere end 1,5 m over terraen

» Dog var E55-tavlen geeldende
TV Syd: Ulovligt skilt: 226 fartbgder eftergivet

» Brev fra foreningen Rejsearbejdere for Retfaerdig Skattelovgivning til
Transportministeren

© Googl'e"augu.st 2009




Straekninger med 30 km/h

Lovhjemmel

Bekendtggrelse om lokale hastighedsgrzenser, § 6
Stk. 3: | teettere bebygget omrade kan en lavere hastighedsgraense end den generelle
fastseettes til 30 km i timen eller derunder pa opholds- og legeomrader samt pa veje i
beboelsesomrader uden gennemkgrende trafik. Hastighedsgraensen kan endvidere
fastsaettes til 30 km i timen eller derunder pa veje, hvor ganske sezerlige vejforlgb med
seerligt darlige oversigtsforhold, snaevre kurver eller smalle vognbaner ggr det
pakraevet af hensyn til fodgeengere eller cyklister.

Stk. 4: Fastseettelse af lavere hastighedsgraenser end den generelle i medfer af stk. 1-3
kan kun undtagelsesvist ske uden hastighedsdeempende foranstaltninger.

BEK nr. 3 af 3. januar 2022

Vejledning til bekendtggrelse om lokale hastighedsgraenser, ad) § 6
Vejstraekninger, hvor en lavere hastighedsgreense end den generelle kan etableres
uden hastighedsdeempende foranstaltninger, kan vaere pa straekninger ud for
hospitaler, hvor der udfgres fglsom patienttransport (...)

Vejdirektoratets vejledning af marts 2022



Straekninger med 30 km/h

Eksempel




Konsekvenser ved overskridelse
af 30 km/h

1200 kr. ved = 31 km/h
1800 kr. ved = 36 km/h

4200 kr. ved = 48 km/h

>
>
» 3600 kr. ved > 42 km/h
>
» Klip ved 40 km/h (over 30 %) plus 500 kr. til Offerfonden
>

Betinget frakendelse af kgrekortet og kgrselsforbud ved = 49 km/h




Case: Straekning med 30 km/h

Lovhjemmel, tavlestgrrelser og retssikkerhed ?

285 biler malt

100 fik en bgde (35 %)

41 fik et klip (14 %)

8 fik betinget frakendelse

1 kgrte 71 km/h og fik frataget kgrekortet

vV v v v v Vv

Grgnningen/Feelledvej (Google Maps)

Mere end hver tredje blitzet i
fartkontrol
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Ariavioto, Foto: Martin Sylvest [ Ritzau Scanpi
af Ritzau

Pa  FaelledvejiSlagelse ma man kun kere 30 kilometer i
timen. | fotokontrol blev en bilist malt til 71.




Straekning med 20 km/h

Lovhjemmel?

» | teettere bebygget omrade kan hastighedsgraensen fastsaettes
til 30 km i timen eller derunder pa veje i beboelsesomrader
uden gennemkg@rende trafik




Bla hastighedszoner med E53-tavle

» Her gar det godt?

» Erstgrste problem bump uegnede til overkgrsel med 30 km/h ?




Bla hastighedszoner med E53-tavl

» Den anbefalede hastighed skal veere 20 — 45 km/h




» Bindende bestemmelser for brug af E51-tavlen:

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 135 stk. 2

Veje i et opholds- og legeomrade skal klart fremtraede som egnet til ophold og leg over
hele vejarealet. De ma ikke vaere adskilt i kérebane og fortov, og der ma ikke vaere
gennemgaende hgjdeforskel i vejens tvaerprofil. Derimod kan den del af vejen, der er
egnet til karsel, markeres fx ved en belzegning i afvigende farve. Ved ombygning af
eksisterende veje kan kantsten dog bibeholdes, hvis de tydeligt afbrydes med hgjst 25
meters mellemrum.

BEK nr. 2510 af 9. december 2021



ksempel 1 —dgm selv




Eksempel 2 —dgm selv




Eksempel 3 —dgm selv




Eksempel 4 — dgm selv
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Pause




Udfarelse af faerdselstavler

» For det meste gar det godt, men hvorfor gar det galt, nar det gar galt?




Parter ved vejafmaerkning

Bestiller (bygherre)
~ (vejejer)
(siatﬁcﬂr?fi:n&'ﬁivaﬂ
Projekterende Vejmyndighed Udfarende
(radgiver) (stat eller kommune) (entreprener)
~Trafiksikkerhedsrevisor Botis
(uafheengig granskning)




Tavle- og standerafstand til
cykelsti og fortov

Faerdselstavler opsaettes i hgjre side af vejen i faerdselsretningen
Afstand mindst 0,3 m til cykelsti og fortov

Hgjde mindst 2,2 m over fortov

vV v v Vv

Hgjde mindst 2,3 m over cykelsti
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Hvarfor sker eneuheld

Cyklistulykker og vejudstyr pa cykel?

» 4% af eneuheld skyldes pakgrsel af vejudstyr ("Ting ved
siden af vejen”) ifglge en dansk undersggelse fra 2022




Tavle- og standerafstand til kgrebar

Faerdselstavler opsattes til hgjre for feerdselsretningen

Afstand mindst 0,5 m til hgjre for kerebanen

Afstand hgjst 4,5 m til hgjre for kerebanen

Afstand mindst 0,3 m til venstre for kgrebanen

Hgjde mindst 1,5 m over k@grebanen for de fleste tavler pa trafikveje

Normalt dog 2,2 m over k@grebanen til nederste hovedtavle

vV v v v v v v

...0g hgjst 2,8 m til nederste hoved- eller undertavle

e 4.5 m

N
;IJE_ >
‘ :




Tavle under 0,5 m fra k@rebanen
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Lavtsiddende C55-tavle i venstre s
Trafikvej i byomrade




Hpjst 4,5 meter i hgjre side



Hejst 4,5 meter i hgjre sid




Undertavler til C19 Indkgrsel forbul

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 84 stk. 2
Der ma ikke anvendes andre undertavler end »Traekken med cykel og knallert pa
kerebanen forbudt«.

BEK nr. 2510 af 9. december 2021

Traekken med
cykel og
knallert pa
kerebanen forbudt




Eksempler pa forkerte undertavler'

» Er den hyppige brug af ulovlige undertavler et problem?

» ..eller blot harmlgs, civil ulydighed pa lokalveje og privatveje?

iru ndtaget I é =
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Tavlestorrelser

» Synlighed og @nsket virkning ?

» Juridisk gyldighed og retssikkerhed ?
» /stetik og pladsforhold ?
>

Anbefalede tavlestgrrelser er i vejregelhandbogen “Tavleoversigt”




Eksempel 1
C55-tavle 50 cm i abent land ved 80 km/h

7001 m: 807 MNormait: 220 | Opsaeties | begge sider af

H

M 70 | a0 Mindmiwm: 150 | kerebanen ved mere end én
& 5 | & 70 3 Maksimum: 280 | wognbane i samme fagrd-
AL 50 salsretning.

* Anvendes 3 cifre pa C 55
benyttes d = 120 cm

1) Hastighedsklassificering | bymaessig betyggelse: H: Hij BO-TO kevh, M: Middel S0 knvh, L: Lav 30-40 kmih, ML: Meget lav 10-20 kv
2 Hastighedskiassificering uden for bymaessig bebyggelse: L 110-130 kmeh, W 90-100 km'h, I 5 B0 kmih
3) Taviestorelser ar for de fre tavietyper A @ givet ved: A Kanlisengde, @ Diameter, B Hejde(x bredde)
4) Pa ubalyste favier, opstillet pa matorveje anvendes refleksmatariale bype 4

5) Placeres tavierne pa cykelsti, skal firumskravene for cykeisti opfyldes




Eksempel 2
C55-tavle 50 cm i byomrade ved 50 km/h

H: 70 | I o0”) MNormait: 220 | Opsaettes | begge sider afl
M e O a0 Mindmm: 150 | kerebanen ved mere end &n
L 50 | I 70 3 Maksimim: 280 | vognbane | samme faard-
ML 50 selsralning.

* Anvendes 3 cifre pa C 55
benyttes d = 120 cm

1) Haslighedsklassificering | bymaessig bebygaelsa: H: Hoy 60-T0 kim'h, ME Middel 50 kmfh, L: Lay 30-80 kmr'h, ML: Meget lav 10-20 kmi'h
2) Hastighedsklassificering uden for bymasssig bebyogetse: 1 110-130 kmih, 1 80-100 kmvh, 1= B0 km'h



Eksempel 3
C11,2-tavle 50 cm i byomrade ved 50 km/h

C112  Venstresving forbudt

H: 70 - Miormait: 220 | Opsasties normall | ven-

‘ M: 50 : e il 100 | stre side. Bar placeres fer
1 a0 (L 70 4 Makstmum: 280 | krydsel Kan placeres over
AL 50 kerebanen

1) Hastighedskiassificering | bymasssig bebyggelse: H: Hej 60-70 kmvh, M: Middel 50 kmvh. L: Lav 30-40 km/h, ML: Meget lav 10-20 km/h
2] Hastighedskiassificering uden for bymasssig bebyggetse: lll: 110-130 kmvh, Il: 90-100 km/h, & 5 B0 km/h
3) Taviestorretser er for de tre avietyper A @B givel ved: A Kanliengde, @ Diameter, B Hojde(x bredde)
4) Pa ubelyste tavier, opstiBel pa molorveje anvendes refleksmateriale type 4

5) Placeres tavierne pa cykelsti, skal frirumskravene for cykelsti oplyldes




Eksempel 4
E17-jordtavle 30 cm i byomrade ved 50 km/h

Normait:
60 | II: R Minimum: 150
40 | I —_ Maksimum: 280

1) Hastighedsklassificering | bymaessig bebyggelse: H: Hej 60-70 km/h, M: Middel 50 km/h, L: Lav 30-40 km/h,
2) Hastighedsklassificering uden for bymaessig bebyggelse: IIl: 110-130 kmv/h, II: 90-100 kmvh, I: < 80 km/h




Standermaterialer

Aluminium eller stal?
@konomi?

A stetik?

Ressourceforbrug?

° . . ? hd | @
Faste genstande, pakdrselsfare og eftergivelighed: VeJ Skl]teS

miljgpavirkning skal kortleegges
fra vugge til grav
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Eksempel pa aluminiumsstander
Byomrade med 50 km/h




Er tavlestandere pakgrselsfarlige,
faste genstande? ‘

» Nej, hvis standerdiameteren er under 76 mm
» Nej, hvis standeren opfylder DS/EN 12767

» Nej, hvis pakgrselshastigheden er til og med 50 km/h

Passiv stkkerhed af standers Hl vejudstyr -
Kraw, Klassifikation og prevningsmetoder

........




Bilistens d@dsrisiko ved pakgrsel

af en fast genstand
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"Km” pa feerdselstavler

» BEK om vejafmeerkning gaeldende fra 19. juli 2006 forbgd "km” pa
hastighedstavler med 10 ars overgangsperiode, hvorefter alle tavler med

"km” selviglgelig-blev-skulle have vaere udskiftet...

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 64 stk. 9 (historisk)
Indtil den 15. juli 2016 kan UA 41 Hastighedsangivelse, C 55 Lokal hastighedsbegraensning, C 56
Ophgr af lokal hastighedsbegreensning, D 55 Mindste hastighed, D 56 Ophgr af mindste hastighed,
E 37 Krybespor, E 41 Hastighedsangivelse for frakgrsel, E 51-54, E 68-69 med angivelse af
hastighedszone og E 80 Generelle hastighedsbegransninger anvendes med det udseende, der
fremgar af bekendtggrelse nr. 590 af 24. juni 1992 om vejafmeaerkning.
BEK nr. 784 af 6. juli 2006




Overflpdige tavler og standere

Hellere 10 tavler for meget end 1 for lidt?
Har trafikanterne brug for mere end lovgivningen?
Giver “dobbeltskiltning” hgjere trafiksikkerhed?

Klimaregnskab og ressourceforbrug?

vV v v v Vv

Prioritering af slunkne kommunekasser?




Tekstet for symbolhaammede
undertavler

Dobbe[f:rettet

Wl Cykelsti opharer

Farligt
stakit
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Kender bilister faerdselsloven?

Overflpdighed #3




Overflpdighed #4

B11 i venstre side er kun pakreevet pa hovedveje




Overflpdighed #5

Erhvervsmmssig
karsel tilladt




Overflpdighed #6

E68,4 er kun pakraevet i hgjre side




Overflpdighed #7a

C55 i venstre side er kun pakraevet ved 2 eller
flere vognbaner i samme retning




Overflpdighed #7b

C56 ma gerne vaere kun i venstre side, hvis den opha
hastighedsgraense er lavere end den generelle




Overflpdighed #8

Kender bilister faerdselsloven?




Slidte tavler over sidste salgsdato

Skal tavlebudgettet bruges pa dobbeltskiltning
eller vedligehold?




Motorkgretgjer skal kgre pa den side, hvor stregerneﬁ"&g%
nedad |




Vildledende N42 Kantafmeaerkningsplader

[ SR




Vildledende N43 Spidsmarkering

Google




Vildledende C62-tavle #1

Ved busstoppested

» Faerdselslovens § 29 forbyder standsning 12 meter
for og efter stoppestedsstander




Vildledende C62-tavle #2

Ved fodgaengerfelt

» Faerdselslovens § 29 forbyder standsning 5 meter fgr fodgengerfelter




Vildledende C62-tavle #3

Ved speaerrelinje

» Faerdselslovens § 29 forbyder standsning under 3 meter fra spaerrelinje




Vildledende C62-tavle #4

Ved speaerrelinje

» Faerdselslovens § 29 forbyder standsning under 3 meter fra spaerrelinje




Udformning af C61 og C62-tavler

Tre grundlaeggende muligheder

» @nsket trafikantadfeerd?
» Retssikkerhed og handhzevelse?

» Selvrespekt hos vejmyndigheden?

Restrktion far vl Restriki s Hai

Bagside

Forside




Vildledende C61-bagside #1

» @nsket trafikantadfeerd?
» Retssikkerhed og handhavelse?

» Selvrespekt hos vejmyndigheden?

"1’:.” ks 4 ¥




Vildledende C61-bagside #2




Vildledende C61-bagside #3
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God overs




Darlig oversigt #1
D15 st@rrelse 70 cm med P42 i et kryds




Faerdselstavler i oversigtsarealer

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 26, stk. 7
Tavler ma ikke opseettes, sa det medfgrer darlige oversigtsforhold, jf. § 32.
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Darlig oversigt #2




Darlig oversigt #3

D15-tavle 70 cm ca. 60 cm over k@rebanen




Darlig oversigt #4

D15-tavler 70 cm ved fodgaengerfelt




Tavlekombinationer
Vigepligtstavler

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 61
Der ma sammen med vigepligtstavler ikke opseettes andre tavler end A 74 Krydsmeerke
for jernbaneoverkgrsel, D 12 Pabudt karselsretning i rundkgrsel og undertavlerne U 1,
UB 11,1 Forvarsling for stop, UB 11,2 Dobbeltrettet cykelsti og UB 11,3 Letbane.
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B - Vigepligtstavler

VONOPOR

B 11 B13 B 18 B19
Ubstinget vigepligt Stop Hold titbage for  Modkerende shal
Bi5 modkerande holde tilbage

Sammenfletning




Eksempel pa B11+D12




Eksempel 1 pa C11+B11
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Eksempel 2 pa B11+C11




Eksempel 3 pa B11+C11



Eksempel 4 pa B11+C11




Eksempel 5 pa C11+B11




Manglende A36-tavler fgr bump

» Trafikantrespekt ?

» Erstatningskrav ?

Bekendtgorelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 44, stk. 1
A 36 skal anvendes ved hastighedsdeempende bump pa veje (...)
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Undtagelser fra brug af A36-tavle

E49 Gagade
E51 Opholds- og legeomrade

E53 Omrade med fartdeempning

vV v . v Vv

E68,4 Zone med lokal hastighedsbegransning pa 30 km/h eller derunder

i [l 40 >

Zone Zone Zone

E51 E53 E68,4 A36




Fodgaengerfelter uden signalregule
Trafiksikkerhed eller falsk tryghed?

Krav:
> Hastighedsbegraensning hgjst 60 km/h
> Ikke begraenset oversigt
> Feltet skal veere ngdvendigt pa grund af “teet” kgrende og gaende trafik
> Seerligt hensyn til “mange” bgrn og ldre
Ikke krav:
> Ikke krav om blinksignaler (torontoanlaeg)
> Ingen gvre graense for den reelle hastighed fx 85 %-fraktilen
> Ikke krav om hgjst én vognbane i samme retning eller krydsning af én vognbane ad gangen
> Ingen gvre graense for bilantallet - tvaertimod
> Ikke krav om stgttepunkter i form af midterhelle eller sideheller langs evt. cykelsti
@vrigt:
> Graensen pa 60 km/h fulgte ikke med, da den generelle hastighedsgraense i taettere bebygget omrade blev
nedsat fra 60 til 50 km/h i 1985. et AR
uden signalregulenng
> Fodgaengerfelt pa 1+1-vej reducerer uheldsrisikoen med 8 % (T@I) ot e e
> Fodgaengerfelt pa flersporet straekning gger uheldsrisikoen 88 % (T@I)




D@dsrisiko for fodgaengere #1

Autoliv Research: Pedestrian fatality risk (SE)

» 4 % dgdsrisiko ved 40 km/h pakgrselshastighed
» 8 % dgdsrisiko ved 50 km/h pakgrselshastighed
» 18 % dedsrisiko ved 60 km/h pakgrselshastighed

Dedrisiko for fodgaengere ved pakgrsel
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D@dsrisiko for fodgaengere #2

National Association of City Transportation Officials (L

» 25 % degdsrisiko ved 51 km/h (32 mph) pakgrselshastighed

» A person hit by a car traveling at 35 mph (56 km/h) is five times more likely |
to die than a person hit by a car traveling at 20 mph (32 km/h) |

Speocod e Traffic Fatalities Increase
Exponentially with Vehicle Speed
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Frogger©

Held og lykke med vejkrydsningen!




Ulykker i 2-sporede fodgaengerfelt

Holdende biler skjuler krydsende fodgaengere

» ‘Da en bil holdt tilbage, gik den 15-drige dreng ud péd vejen, men bag den
farste bil valgte en kvindelig bilist at overhale. Drengen er opereret for
kraniebrud, og hans tilstand er steerkt kritisk.”

» Andre biler holdt stille, men bilen med den 18-arige mand ramte den 11-
drige fodganger med hgj fart. Den 11-drige dreng svaever i livsfare pad
Rigshospitalets traumecenter.

» ‘En 44-drig kvindelig fodgaenger ville krydse vejen. En bil holdt stille i forste
vognbane, sa kvinden gik ud i feltet. Det havde en 51-drig kvindelig bilist ikke |
set, for hun overhalede i anden vognbane. Den 44-drige kvinde er kart pd x
sygehuset hdrdt kvaestet.’ \

» ‘En mor og hendes 10-drige datter var ved at krydse vejen i et
fodgeengerfelt, hvor en personbil holdt tilbage for dem. Men en 25-drig
mand i en varebil bagved var mere utdlmodig og k@rte indenom og ramte
begge fodgaengere, som blev slynget op i luften. Leegerne keempede natten
igennem for at redde pigens liv men forgaeves.’




2-sporet fodgaengerfelt #1

Rosengrns Allé pa Frederiksberg

» Dgdsulykke i november 2011 kort inden planlagt ombygning
» Hastighedsbegraensning 50 km/h
» Ingen gule blink




2-sporet fodgaengerfelt #2

Grgnlandsvej i Vejle

» Dgdsulykke i november 2021
» Hastighedsbegransning 60 km/h

—— f-rf_..a- - III!IIHA.\h

/
I




2-sporet fodgaengerfelt #3

Hpje-Taastrup Vej i Hpje-Taastrup

» Alvorlige ulykker i 2005 og 2010

» Hastighedsbegraensning 50 km/h




2-sporet fodgaengerfelt #4

Jyllingevej i Vanlgse

» ADT 33.600 kt;j.
» Hastighedsbegransning 60 km/h
» Sideveje

-
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2-sporet fodgaengerfelt #5
Ussergd Kongevej i Kokkedal

» Hastighedsbegransning 60 km/h
» Svingbane
» Ingen gule blink




Forslag til nye tavler? ;-)

» A 18,1 Modkgrende motorkgretgjer pa cykelgade
» A 31,1 Glat cykelsti
» A 40 Ophgr af vejarbejde




KVF-netvaerk om faerdselstavier?

Er der interesse for, at KVF stgtter et netvaerk om feerdselstavler fremadrettet?
Netveaerket skal sa vidt muligt drives af deltagerne

Vil nogen tage tage initiativ til naeste mgde?
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KVF hjalper gerne ©
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