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Odense Kommune

Kort om Via Trafik
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Odense Kommune

Ca. 60 ansatte
Trafikplanlæggere, ingeniører, 
arkitekter & tekniske designere

Rådgiver
for kommuner,

stat, trafikselskaber & private

Kontorer
Birkerød &

Aarhus (Navitas)

Via Trafik Rådgivning

Tre fleksible teams med overlappende kompetencer 

Arbejder tæt sammen på tværs af landet



Trafikrådgivning siden 2000

Planlægning 
Trafiksikkerhed & mobilitet

Formidling & borgerinddragelse
Procesfacilitering

Analyser
Trafikregistrering & data

Modelberegninger af trafik, 
fremkommelighed, støj & miljø 

Vejprojektering
Vej- & anlæg samt LAR

Udbud
Byggeledelse & fagtilsyn
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Odense Kommune

Intro til 2-minus-1-veje
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Hvad er en 2-minus-1 vej?

• 2 minus 1-veje er veje med ét kørespor, men 
med dobbeltrettet trafik.

• Kørebanen er i begge sider afgrænset af brede 
kantbaner, der er afmærket med punkterede 
brede kantlinjer.

• De brede kantbaner fungerer både som 
vigeareal, når modkørende biler skal passere 
hinanden, og som færdselsareal for lette 
trafikanter.

KVF webinar om 2-minus-1 veje
04-11-2021

Buskhedevej i Silkeborg Kommune



Krav og vejledninger til 2-minus-1 veje

Krav og vejledninger til etablering og udformning af 2 minus 1 
veje er beskrevet i følgende bekendtgørelser og 
vejregelhåndbøger:

• Bekendtgørelse om vejafmærkning, nr. 1632 af 20. december 2017

• Bekendtgørelse om anvendelse af vejafmærkning, nr. 1633 af 20. december 2017

• Tværprofiler i byer, januar 2019 (afsnit 3.2.2)

• Tværprofiler i åbent land, august 2018 (afsnit 5.9)

• Færdselstavler, Advarselstavler, juni 2017 (afsnit 2.27, 2.28 og 2.31)

• Færdselstavler, Forbudstavler, januar 2020 (kapitel 2)

• Afmærkning på kørebanen, Længdeafmærkning, januar 2020 (afsnit 4.3-4.5)

• Eksempelsamling, Afmærkning på kørebanen, februar 2020 (afsnit 1.6, figur 1.11-
1.17)
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Krav og vejledninger til 2-minus-1 veje
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2 minus 1 veje, Erfaringsopsamling, Rapport nr. 
543, Vejdirektoratet, oktober 2015.

Hastighedsdæmpning på 2 minus 1 veje i åbent 
land med 60 km/t, Anlæg og planlægning, 
Vejdirektoratet, juni 2021.

Evaluering af 2 minus 1-veje, Halsnæs 
Kommune, Via Trafik, maj 2020.



Krav til 2-minus-1 veje (1 af 2)

• Hastighedsgrænsen må maks. være 50 km/t i 
tættere bebygget områder, og 60 km/t udenfor 
tættere bebygget områder.

• Kørebanen (ekskl. kantlinjerne) skal ligge mellem 
3,0 og 3,5 m.

• Kantbanen i hver side af vejen skal minimum være 
0,9 m. (inkl. afmærkning med bred punkteret 
kantlinje).

• For at opnå bedst effekt af 2 minus 1 veje bør der 
ikke vælges minimumsbredder for alle mål i 
tværsnittet.

KVF webinar om 2-minus-1 veje
04-11-2021

Illustration af principperne for 2 minus 1-vej med en planlægningshastighed på 60 km/t.
Kilde: 2 minus 1 veje, Erfaringsopsamling, Rapport 543, Vejdirektoratet, oktober 2015.



Krav til 2-minus-1 veje (2 af 2)

• Der skal være mødesigt svarende til den valgte 
hastighedsgrænse for at sikre, at trafikanter kan 
nå at standse/vige, hvis de møder modkørende.

• Vejens funktion eller udformning må ikke kræve 
midtlinje (hovedsageligt statsveje og 
rutenummererede veje).

• Før strækningen skal der skiltes med A43,1 
Indsnævret vej med undertavle ”Smal vej” i 
passende afstand.
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Påkrævet mødesigt ml. to punkter beliggende 1 m over vejens midtlinje ved forskellige 
hastighedsgrænser.
Kilde: Grundlag for udformning af trafikarealer, Håndbog, Anlæg og planlægning, 
Vejregler, december 2019.

Advarselstavle A43,1 ‘Indsnævret vej’ med undertavle ‘Smal vej’



Angående mødesigt

• Det kan være meget svært, at beregne/opmåle tilstrækkelig mødesigt

• Screening ved besigtigelse, opmåling på kort og/eller 
følgevognsmetode

• Beregning af kurveradier (f.eks. i AutoCAD)

• Men det er vigtigt, at være opmærksom på både horisontale, men 
også vertikale forhindringer!

• Pas på brug med streetview.

• Opbygning af 3D-model i AutoCAD

• Program til beregning af mødesigt, som tager højde for terræn, 
bygninger, beplantning mv. 
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Kilde: Reader’s Digest



Angående mødesigt
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Uggeløse Bygade i Allerød Kommune
Kilde: Google Maps, april 2021



Angående mødesigt
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• Hvad gør man, hvis mødesigt ikke umiddelbart kan opfyldes;

1. Ophør af 2-minus-1 vej og fortsættelse som 2-sporet vej

– Ikke en optimal løsning for de lette trafikanter

2. Ophør af 2-minus-1 vej og fortsættelse som 2-sporet vej inkl. etablering 
af cykelstiforhold (enkeltrettede cykelstier, cykelbane, brede kantbaner 
mv.) på delstrækningen.

– Vil ofte kræve udvidelse af vejprofil og være omkostningstungt.

3. Lokal hastighedsnedsættelse (nedskiltning og fartdæmpere)

– Medfører kortere krav til mødesigt

4. Arealerhverve og etablere bedre oversigt (beskæring af beplantning, 
terrænregulering, ekspropriering)



KVF webinar om 2-minus-1 veje
04-11-2021

Torupvejen i Halsnæs Kommune



Angående mødesigt
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Vattrupvej i Silkeborg Kommune
Kilde: Google Streetview juli 2021

KVF webinar om 2-minus-1 veje
04-11-2021



Angående mødesigt

Vattrupvej i Silkeborg Kommune
Kilde: Google Streetview juli 2021
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Segaltvej i Aarhus Kommune
Kilde: Google Streetview september 2017
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Eksempel på opkøb af markareal og terrænregulering for at kunne opretholde mødesigt og dermed 2-minus-1 vej i Silkeborg Kommune
Foto: Silkeborg Kommune. Kilde: Hastighedsdæmpning på 2 minus 1 veje i åbent land med 60 km/t, Anlæg og planlægning, Vejdirektoratet, juni 2021.

Før Efter



Yderligere anbefalinger og problemstillinger

• Det anbefales, at kantbanen ikke er bredere end 1,5 m inkl. 30 cm 
kantlinje.

• Desuden bør 2 minus 1 veje ikke etableres på veje med stort 
parkeringsbehov. Opsætning af parkering-/ standsnings-
forbudstavler bør overvejes.

• Bredere kantbaner kan invitere til bilkørsel i ‘den ekstra vognbane’ 
eller parkering.

• Desuden kan brede vejprofiler give incitament til højere hastighed.

• Parkerede biler i kantbanerne vil tvinge lette trafikanter ud på 
kørebanen, hvilket er forbundet med utryghed.
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Hans Thygesensvej, Listed på Bornholm
Kilde: Google Streetview august 2019



Torupvejen, Torup i Halsnæs Kommune



Yderligere anbefalinger og problemstillinger

• Spidstimetrafikken bør ikke overskride 300 køretøjer/time, og 
årsdøgntrafikken bør ikke være højere end 3.000.

• Dette svarer ca. til 5 biler i minuttet i spidstimen.

• Høje trafikmængder kan give bilisterne incitament til at overskride 
kantlinjen og køre permanent i kantbanen, for at undgå 
‘slalomkørsel’

• Større utryghed for de lette trafikanter, da disse kan føle sig presset 
af både bagfrakommende eller forfra op bremsende bilister.
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Sammenhængen mellem hastighed, 
trafikmængde og ønskelig fysisk

løsning. Anvendelsesområde for 2-minus-1 
veje er angivet med blåt, Den stiplede blå linje 
illustrerer, at 2-minus-1 veje kan etableres på 
veje uden for tættere bebygget område, hvis 

der nedskiltes til 60 km/t.

Kilde: Idékatalog for cykeltrafik, Cycling
Embassy of Denmark og Hastighedsdæmpning 

på 2-minus-1 veje i åbent land med 60 km/h, 
Anlæg og planlægning, Vejdirektoratet, juni 

2021



Nødebovejen i Halsnæs Kommune
(ÅDT: 4.250 i 2020 – Sommerlandstrafik)

Kilde: Google Streetview juni 2019



Yderligere anbefalinger og problemstillinger

• Strækningerne kan suppleres med hastighedsdæmpende 
foranstaltninger for at opnå tilfredsstillende hastighedsreduktion.

• Afstand og udformning svarende til vejreglernes anbefalinger.

• Vær påpasselig med anvendelse og udformning af fartdæmpere i det 
åbne land

– Større risiko for biler med høje hastighedsoverskridelser, vejene er ofte ikke 
belyste, hensyn til tung trafik mv.

• I Danmark findes, der ikke typegodkendte bump på 60 km/t 
strækninger. Benyt i stedet visuelle og blide fysiske fartdæmpere:

– Rumlestriber, fartvisere, påmindende færdselstavler, farvet belægning, 
fræsede riller mv.

• Medtænk cyklisterne i valg af fartdæmper type
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Vejledende sammenhæng mellem planlægningshastighed og indbyrdes afstand
mellem fartdæmpere.
Kilde: Fartdæmpere, Håndbog, Anlæg og planlægning, Vejdirektoratet, maj 2013.
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Bump på 40 km/t 2-minus-1 vej gennem skovområde. Der er opsat advarselstavle om bump og der er diodelys i asfalten i den punkterede kantlinje
Foto: Rambøll Kilde: Hastighedsdæmpning på 2-minus-1 veje i åbent land med 60 km/h, Anlæg og planlægning, Vejdirektoratet, juni 2021



Yderligere anbefalinger og problemstillinger

• I bebyggede områder bør afmærkningen påmales (brug ikke 
termoplast) af hensyn til mulige støjgener.

• Afmærkningen bør løbende vedligeholdes.
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Yderligere anbefalinger

• I bebyggede områder bør afmærkningen påmales (ikke termoplast) 
af hensyn til mulige støjgener.

• Afmærkningen bør løbende vedligeholdes.
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Nødebovejen, Nødebohuse i Halsnæs Kommune



Yderligere anbefalinger og problemstillinger

• I by bør det overvejes at etablere busstoppesteder som 1-sporet 
indsnævring med kantsten, hvor cyklister/fodgængere ledes uden 
om indsnævringen. Denne udformning forudsætter dog, at 
hastighedsgrænsen er 40 km/h eller lavere.
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Yderligere anbefalinger og problemstillinger

• Tiltaget kan med fordel følges op af information og kampagner, der 
fortæller om, hvordan bilisterne skal placere sig i forskellige 
situationer. Kampagnetiltaget kan gentages ved behov.

• Der må dog stadig forventes en tilvænningsperiode, hvor bilister 
skal lære at placere sig korrekt.
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Yderligere anbefalinger og problemstillinger

• Det er vigtigt, at kantbanen renholdes jævnligt ift. småsten, sne, 
jord mv.

• Alternativt risikere cyklister at være nødsaget til at trække ud på 
kørebanen, hvilket er forbundet med utryghed.
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Ullerup Skovvej i Halsnæs Kommune
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Nødebovejen i Halsnæs Kommune



Yderligere anbefalinger og problemstillinger

Overordnet om økonomi (ekskl. moms);

• Afmærkning ca. 70 – 150 kr. per lbm.

• Ny farvet belægning (inkl. affræsning af eksisterende slidlag) på kantbane ca. 1.000 kr. per lbm.

• Tavler og skilte ca. 2.500 – 5.000 kr. per stk.
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Strandvejen/Præstø Overdrev i Næstved og Vordingborg Kommune
Kilde: Google Streetview april 2021
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Strandvejen/Præstø Overdrev i Næstved og Vordingborg Kommune
Kilde: Google Streetview april 2021



Odense Kommune

Evaluering af 2-minus-1 veje i 
Halsnæs Kommune
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Evaluering af 2-minus-1 veje i Halsnæs Kommune

• Spørgeskemaundersøgelse blandt boligejerne.

• Besigtigelse og gennemgang af alle 2-minus-1 
veje i kommunen i forhold til kravene og 
anbefalingerne i Vejreglerne.

• Anbefalinger til forbedringer af de enkelte 2-
minus-1 veje i kommunen.
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Evaluering af 2-minus-1 veje i Halsnæs Kommune
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Spørgeskemaundersøgelse i Halsnæs Kommune

• Digital spørgeskemaundersøgelse blandt 
boligejerne (inkl. sommerhusejere). Invitation 
udsendt via eBoks.

• Undersøgelsen var åben for besvarelser i en 3-
ugers periode fra 14. april til 4 maj 2020.

• 1110 respondenter deltog.
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Hvilket transportmiddel bruger du primært, når du færdes på 2 minus 1 vejene?



Spørgeskemaundersøgelse i Halsnæs Kommune
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Respondenternes følelse af tryghed ved færdsel på 2 minus 1-vejen. Respondenternes følelse af tryghed ved færdsel på den tidligere 2-sporet vej.

Følelse af tryghed



Spørgeskemaundersøgelse i Halsnæs Kommune
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Respondenternes følelse af tryghed før og efter ombygningen til 2 minus 1-vej.
Baseret på 146-152 besvarelser for de bløde trafikanter samt 872-897 
besvarelser for bilisterne.

Følelse af tryghed



Spørgeskemaundersøgelse i Halsnæs Kommune
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Oplever du at hastighedsgrænserne bliver overholdt af bilisterne på 2 minus 1 
vejene? 

Oplever du at bilisterne viser hensyn overfor andre trafikanter?

Bilisters adfærd

• Ca. hver fjerde respondent (24,4 %) mener at bilisterne kun sjældent eller aldrig viser hensyn overfor andre trafikanter



Spørgeskemaundersøgelse i Halsnæs Kommune
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Oplever du at bilisterne placerer sig korrekt i midten af vejen, når der ikke 
kommer modkørende?

Bilisters adfærd

• Halvdelen af respondenterne (50,3 %) mente at bilisterne kun sjældent eller aldrig placerede sig korrekt i midten af 
vejen, når der ikke kom modkørende.



Spørgeskemaundersøgelse i Halsnæs Kommune
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Hvor tilfreds er du med 2 minus 1 vejene? Baseret på 148 besvarelser for de 
bløde trafikanter samt 884 besvarelser for bilisterne.

Tilfredshed

• Over halvdelen af respondenterne (54,8 %) var utilfredse eller meget utilfredse med 2 minus 1-vejene.



Spørgeskemaundersøgelse i Halsnæs Kommune
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Hvilken vejtype vil du foretrække? Baseret på 132 besvarelser for de bløde 
trafikanter samt 821 besvarelser for bilisterne.

Ønsker du, at Halsnæs Kommune anlægger flere 2 minus 1 veje? Baseret på 117 
besvarelser for de bløde trafikanter samt 754 besvarelser for bilisterne.

Foretrukken vejtype

• Tydelig forskel på trafikanttypernes svar mht. foretrukken vejtype i kommunen.
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Jeg synes idéen 
grundlæggende er god. 

Efterhånden som folk lærer 
at køre i midten og farten 
tilpasses tænker jeg at det 
bliver bedre/tryggere for 
fodgængere og cyklister.

Jeg oplever primært at folk kører 
langsommere forbi mit hus. Det er 
ikke længere med livet som indsats 
at bakke ud fra indkørslen og det er 
mere trygt at sende mine børn på 
gåben, da færre bruger vejen som 

motorvej.

Nem måde at 
komme frem på 

for alle.

Ingen 
overhalinger og 

mindre hastighed

Biler sagtner 
farten når de 

passerer cyklister 
eller gående

Man er mere 
observant nu, da 
vejen er smallere.

Bilister er mere 
nærværende 
under kørsel

Bløde trafikanter har fået 
rettigheder på vejen og 

bilernes hastighed er 
generelt bragt ned. Fjern 
det for alt i verden ikke 

igen.

Bred vej, når man har 
vejen for sig selv.  

Væsentlig nedsættelse 
af hastighed, når man 
møder modkørende.
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Jeg syntes de er ok. MEN 
må der overhales?  Det 
sker tit, og mange kan 
ikke forstå hvor de skal 

ligge på vejen

Dem som kørte vildt 
tidligere gør det stadig, 

nu er de bare blevet 
endnu farligere!

Hvis der er en cyklist eller 
gående uden refleks eller 
lys og en modkørende bil, 
har man ikke skyggen af 

chance for at se den 
gående/cyklisten

Chikanerne er farlige i 
mørke og når det 

regner og 
sigtbarheden er dårlig

I ferieperioder med meget trafik 
forekommer 2-1 veje at være mere 
stressende og mere utrygge. Der er 

mange biler, cykler og gående, pullerter 
med jævne mellemrum, og biler og cykler 

fra sideveje som tit kører for langt frem 
for bedre udsyn, og nogle gange også 

traktorer etc. Det giver en meget 
staccato bilkørsel, ind og ud hele tiden.

Beplantning langs 
vej beskæres ikke 

nok

Vejen er blevet 
farligere, nogle bilister 
køre ikke som de skal 
på vejen, dvs. de ikke 
køre ud til siden, som 

de skal.
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At det er blevet mere 
trygt at gå. Som gående 
har man nu også "ret" til 

at være der.

Bilerne kører ikke 
så hurtig. Det er 
rarere at cykle

Farten er blevet sat markant 
ned på strækningerne. Det 

er blevet langt mere trygt at 
have børn med på deres 

egen cykel.

Bedre plads 
til cyklister

Et skridt på vej 
til egentlige 

cykelstier

Hvis man vil undgå at 
lave cykel-og gangstier 
langs vejene, er en 2+1 

vej den mest sikre 
vejform for alle.

At jeg nogenlunde er i 
sikkerhed for bilerne, 
vel og mærke for dem 

som kender 
færdselsreglerne!

At man kan cykle 
uden at blive 
presset ud i 

rabatten

Bedre end før, 
selvom en rigtig 

cykelsti er meget 
sikrere

Det er det bedste 
alternativ, nu 
hvor vi bor på 

landet!
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Det er problematisk, at rigtig 
mange bilister ikke ved, hvordan 

2 - 1 vejen skal anvendes, og 
derfor konsekvent kører med 
det ene hjulpar ude hvor de 

bløde trafikanter skal bevæge 
sig.

Som cyklist er jeg 
ikke helt tryg ved 

bilernes 
‘slingrekørsel’.

Der er sat heller op i de brede 
striber på ret umotiverede 
steder. Det gør cykel-delen 

meget smal og værre. Hellernes 
højde gør desuden at de 

rammer cykelstyret (racer), hvis 
man kommer for tæt på. Fodgængere går nu i 

begge sider af vejen 
ikke kun mod 

færdselsretningen

Tidligere da der var 2 spor 
ventede bilisterne pænt 

bagved cyklisterne, indtil 
de kunne overhale. Men nu 

trækker de bare ind.

Der vises ikke hensyn fra 
bilisternes side overfor 

cykler og gående, når de 
trækker ud, for at 

passere modkørende.

Tidligere trak de 
fleste biler en pæn 

bue udenom 
cyklerne, nu kører de 

oftest tættere på

Biler har været 
meget tæt på mig 

mange gange. 
Tættere end 

tidligere og oftere. 

Farlige situationer, når 
bilister både skal orientere sig ved 

helleanlægget/pullerter, for 
modkørende og for cykler/gående.

Særligt farligt er det, når billister
trækker ind og må holde stille for 

modkørende ved indsnævringerne 
og ikke har set de cykler, som 

kommer bagfra.
Strimlen er for smal som 
cykel-/ gangsti - man kan 

ikke overhale 
langsommere cykler eller 
gående uden at komme 
langt ud på kørebanen.
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Fordele Ulemper

Mere plads til lette trafikanter, hvor de ikke 
nødvendigvis vil have nogle forhold i forvejen

Ikke så sikker og tryg som øvrige cykelstiforhold

Lavere hastighed Utryghed for lette trafikanter ifm. bagfrakommende 
og forfra opbremsende biler

Øget sikkerhed for bilister (solouheld og kollisioner 
med trafik fra sideveje/indkørsler)

Lang tilvænningsperiode i forhold til brugen af 
vejtypen og placering på vejen

Kan være økonomisk fordelagtig løsning
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Væsentlige opmærksomhedspunkter (tjekliste) ved anlæggelse eller evaluering af 2-minus-1 veje;

• Bredde af vejprofil (mellem 5,0 - 6,5 m)

• Trafikmængder (maks. 3.000 ÅDT)

• Hastighed (maks. 60 km/t udenfor og 50 km/t indenfor byzoner)

• Afmærkning (kantlinje påmalet og 0,3 m bred)

• Skiltning (advarselstavle A43,1 med undertavle ‘Smal vej’, nedskiltning af hastighed, kampagneskilte)

• Parkering (overvej parkerings- og standsningsforbud på strækninger med parkeringsbehov)

• Fartdæmpere (overvej type afhængig af hastighed og trafikmængde)

• Mødesigt (150 m ved 60 km/t, 110 m ved 50 km/t og 80 m ved 40 km/t)
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