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2+1 veje

Dansk forsag i start 90’erne

- Roskilde — Ringsted — 5 km
- Hilleradmotorvejens forlaengelse — 10 km

- Ngrresundby — Aabybro — 9 km

- Trafiksikkerhed — evaluering 2002

. Ingen klare konklusioner, men det tydede pa at alvorligheden af ulykkerne faldt.

- Ikke nogen umiddelbar stigning i antallet af treengningsulykker
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Forudsaetninger

velegnet til ombygning af brede tosporede veje

16 m bredt tveerprofil

streekningen bgr veere min. 10 km

delstraekninger bar veere 1,0 - 2,5 km

fa tilslutninger og adgange

ikke store forskelle i leengderne af delstraekningerne

store trafikmaengder — korte delstraekninger

laengere straekninger — lavere hastigheder

kryds bgr placeres i forbindelse med overgangsstraekninger
tilslutninger bar ligge pa de enkeltsporede streekninger

overgange fra 2-sporede straekninger i kanaliserede kryds
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2+1 veje

Basistvaerprofil
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2+1 veje generelt

- Fordele

- gode, men feerre muligheder for overhaling

- feerre draebte og alvorligt tilskadekomne
- bedre fremkommelighed pga. hgjere hastigheder pa de 2-sporede streekninger
- mindre stressende karsel

- Ulemper
- ved lille trafikintensitet er gevinsten mindre end ved starre (feerre mgdeulykker)
- hgjere hastighed pa straekninger med 2 spor
- mindre kapacitet

- det er overgangene der er flaskehalsene
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2+1 veje med midterautoveern

- Fordele

- markant feerre draebte og alvorligt tilskadekomne - kun den halve risiko i forhold
til 2+1 uden midterautoveern — men naesten lige sa mange ulykker

- flerner mgdeulykker, men har stadig eneulykker og bagendekollisioner
- Ulemper

- flere pakarsler af autoveern

- mindre fleksibelt vejnet pga. adgangsbegraensning

. gget driftsomkostninger pga. pakarte autoveern

- risiko for ulykker ved vedligeholdelse efter ulykker

2+1 med 2+1 med
afmaerkning midterautovaern
Trafikarbejde Mio. krtj. km 681 6990
Kryds + Frekvens Psk-ulyk / Mio. ktj-km 0,089 0,086
strakninger Psk / Mio. ktj-km 0,148 0,142
Dr+alv / Mio. ktj-km 0,032 0,018
Straekninger | Frekvens Psk-ulyk / Mio. ktj-km 0,079 0,070
Psk / Mio. ktj-km 0,136 0,113 o
Dr+alv / Mio. ktj-km 0,025 0,013 sjdirektoratet
Ckadec<orad Dr+alv/pek-uilvk | 0310 | 0 180 |
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Autoveern

- Kabelautoveern
- forholdsvis billigt i anlaeg
- forholdsvis dyrt i drift
- stor udbgjning — risiko for ulykker med modkgrende
. virker ikke nar det har veeret pakart

- ikke populaert blandt motorcyklister
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Autoveern

. Stift stalautoveern
- forholdsvis dyrt i anleeg
- forholdsvist billigt i drift
- lille udbgjning — lille risiko for ulykker med modkarende

- udgar en ungdig risiko ved eneulykker
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Autoveern

. Stalautoveern med starre udbgjning

- kreever plads

- feerre personskader
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Holbaek - Vig
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