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HVAD ER ITS!?

“Alle de systemer, baseret pa informationsteknologi, der anvendes i karetgjer og i
infrastrukturen med det formdl at sikre en god mobilitet, fremkommelighed,
trafiksikkerhed, trafikantservice og en mere miljovenlig transport.”
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HVAD KAN ITS?

Bedre kapacitetsudnyttelse af eksisterende vejnet
Oget trafiksikkerhed

Oget fremkommelighed

Bedre information og serviceniveau til borgerne

Reduktion af miljgbelastningen

Samfundsgkonomisk gevinst
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Smart mobility

Design manual
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Dynamisk dokument
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DEN GODE HISTORIE
e

© Teknik og Miljo Stift """Ilende

Aarhus gEV draeber myte om traengsel

B Arhus stiftstidende,, 24. februar 2017, Sektion 1 (1. Sektion),. Side 2 (Aarhus),» Marie-Louise Krejsler Andersen Hvad har Vi tidllgere fiet
mika@stiften.dk..., 366 ord, Id:e620eal7,

TRAFIK | mange ar har det vaeret underforstaet, at traengslen i -AARMUS. = Det dobbelte bogholderi

Knivstildoori | Viby: 16-érig kert ==
Aarhus udfordrede erhvervstrafikken til og fra Aarhus [§E\3l. Den e

myte draeberAarhusm med nye trafikmalinger. " Fressemeccele sy

AARHUS: 5 minutter og 34 sekunder tog det en tilfeeldig torsdag
eftermiddag i februar at kere de 4,15 kilometer ad Ahavevej og [
Marselis Boulevard til Aarhus REms o e

Det er kun 2 minutter og 16 sekunder leengere, end da der var .
naesten fri bane omkring midnat fredag. Reduktion i rejsetider:
) ) Ringgaden 33%
Og dermed kan myten, om at det er umuligt at komme frem i Aarhus, afkreeftes.
Ringvejen 10-30%
Ihvertfald hvad angér straekningen fra motorvejen til Aarhus .

Viborgvej 17%

-Vi hari &revis levet med, at forskellige aktarer gang pé gang har talt om, hvor sveert det er
at komme til Aarhus [gEW. Men nu synes jeg for alvor, at vi har faet bevis for vores pastand
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Ejerskab
Nye gjne
Forstaelse

Legmandssprog

Ambassadgrer




HOVEDPUNKTER
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B Adgangsbegransning

. B Cykeltilta
M Signal P
M Data
M Dynamiske tavler
W Trafikcentral

B Rejsetidssystem

M Parkering




PROCES

Teknikken bag

Ved hjzlp af radar og/eller video registreres fodgaengeres tilstedeveerelse i fodgaengerfeltet. Det
kraever indkeb af radarer/videokameraer, for grontidsforlaengelse for fodgangere er muligt. De
nye detektorer kan opsattes pa eksisterende master.

Afhaengig af styreapparatets beskaffenhed skal der enten indkebes et nyt styreapparat eller det
eksisterende skal omprogrammeres.

For at tilpasse grentiden til den enkelte fodgaenger kraves det, at fodgaengerne detekteres med
radar og/eller video. Minimumsgrentiden i hvert omlob reduceres for fodgaengere til seks sekun-
der, hvorefter fodgaengerne kan forlaenge grontiden ved deres tilstedevaerelse i krydset eller pa
vej ind i krydset.

Da der kun gives grent for de konkrete delstraskninger og retninger, hvor der er anmeldelse, skal
eksisterende signalgrupper - f.eks. "bf" og "bg” deles i flere gruppe, f.eks. "bf1-1", "bf1-2", "bft-
3" og den modsatte retning "bf2-1" osv. Dette kraever udbygning af styreapparaterne med ekstra
signalgrupper og ofte et nyt signalkabel med storre kapacitet.

Hvad er effekten? Baggrund for tiltaget

Biler By Ry Ry o655 | en dynamisk og voksende by som Aarhus aendrer de

Hvad kan tiltaget?

= Effekten af tiltaget vil variere bredt fra en reducering af
uforstaelig ventetid til en forbedring af rejsetiden for
trafikanterne.

1 en dynamisk og voksende by som Aarhus &ndrer de
trafikale menstre sig lsbende, eksempelvis er der agede
trafikmeengder efter udbygninger i Skejby samt pa havnen.
Dette medferer et behov for at optimere eksisterende anleeg.

Tiltaget vil sikre en optimering af eksisterende signalanieeg.
Det vil ske gennem mindre til sterre zendringer af
signalprogrammeme. Det kan ogsa blive nadvendigt at
supplere med signalmateriel samt aget detektering.

Behovet for optimering af signalanlzeg vil blive kortlagt

kontinuerligt og automatisk via
- gennemgang af kapaciteten pa baggrund af
trafikmodelberegninger og trafiksimuleringer,
som kan lede til forbedrede signalprogrammer
og eventuelt samordninger ("grenne balger”).
overvagning af samt handling ud fra de sakaldte
rejsetidsmalinger- det vil sige hvor lang tid det

A trafikale menstre sig hele tiden. Det medferer et stort behov b
Tunge koretojer 55 Sl AR (o1 LoD for lebende at tilpasse signalanlaggene til den aktuelle trafik. tager at kere en bestemt straekning.

trafiktekniske undersagelser i kryds, hvor der

Busser EEEEE Eksempelvis har indsnzevringen af Kystvejsstraskningen er konstateret et behov for aendringer pga.
Cykler & & & CS% é% medfert, at store maengder trafik er blevet fiyttet til andre eksempelvis kadannelser.
streekninger, som efterfelgende har mattet tilpasses de aen- Ved alle vigtige byudviklingsprojekter laves

Fodgaengere L3 drede trafikmonstre. samtidig grundige analyser af de forventede

: fremtidige trafikmenstre, saledes at der tages
Trafiksikkerhed

' , / , f f hejde for de konsekvenser de @ndrede forhold
Co, , L 2L SRR kan give.
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OKONOMI
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Tabel 1. Forventede fordeling af ITS-midler iht. pulje 2015

I 1000 kroner
. 2016 2017 2018 2019
Merudgiften til drift af kommunens (2016 priser)
ITS-udstyr pa 3,4 mio. kr.i 2019
vedrarer dels et aktuelt Anlaeg iht. pulje 2015 9.100 8.480 2.755 2.130
bu.dgetm.aesmgt eftfarslae‘b pa 2,4 Afledt drift iht. pulie
mio. kr. til den almindelige system- 0 0.620 0.845 0.970
og trafiktekniske drift af 2013
i i Almindelige drift iht.
signaludstyr samt drift af eks. mindelige ! N o o o
cykeludstyr og steler, dels pulje 2015
merudgifter som folge af nye ITS-
an|o—eg. Sum ar 11.500 11.500 6.000 5.500
Sum total 34.500
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UDEN OMLOBSTID
e

Simulering af ETA-radar og signalanlaeg uden omlgbstid

Forelgbige resultater:
I'l % ferre stop for lastbiler
9 % ferre stop for personbiler

Rejsetiden i hele modellen nedbringes med 4 % for lastbiler og 3 % for personbiler — disse
forringes af, at vejnettet er stgrre end den udstraekning som krydset pavirker

Fase 1 | Al + A2 = AL(L) + A1(H) + A2(L) + A2(H)

Fase 2 | A1 + A1V = A1(L) + A1(H) + AL(V)

+ Tilla2g ved ko (kun A1(V) hvis kriterier er opfyldt)
. + Ventetidstillzeg (kun A1(V))
Evaluerlng: Fase 3 | A2 + A2V + B2h = A2(L) + A2(H) + A2(V) + B2(H)

+ Tilleg ved ko (B3de A2(V) og B2(H) kan f3 till2gget hvis kriterier er opfyldt)
Tryghed + Ventetidstillag (A2(V) eller B2(H), langste ventetid anvendes)
Fase 4 | A1V + A2V + B2h = AL(V) + A2(V) + B2(H)

Omkostning VS. geVinSt + Tillazg ved ko (B&de A1(V), A2(V) og B2(H) kan f3 tillaegget hvis kriterier er opfyldt)
+ Ventetidstillaag (A1(V) eller A2(V) eller B2(H), laengste ventetid anvendes)
Fase 5 [ B1 + B2 = B1(L) + B1(LH) + B2(L) + B2(H)

Sarbarhed

+ Tillaeg ved ko (Kun B2(H) kan f3 tillazgget hvis kriterier er opfyldt)
Traﬂkfe)lsomhed + Ventetidstillazg (B1(L) eller B2(L), lz=ngste ventetid anvendes)

Til beregning af formel (3) d 1l id fra Al og A2 til hhv. B1 og B2.
Traaghed Fase 6 | B1 + B1V = B1(L) + B1(LH) + B1(V)

+ Tillaeg ved kg (Kun B1(V) kan f3 tillaegget hvis kriterier er opfyldt)
+ Ventetidstillzeg (B1(L) eller B1(V), l22ngste ventetid anvendes)

Til beregning af formel (3) anvendes mellemtid fra A1 og A2 til B1.
Fase 7 [ B2 + B2V + Alh = B2(L) + B2(H) + B2(V) + 0,5%A1(H)

+ Tilleg ved ko (B3de B2(V) og B2(H) kan f3 tillgget hvis kriterier er opfyldt)
+ Ventetidstillaeg (B2(L), B2(H) eller B2(V), lngste ventetid anvendes)

Til beregning af formel (3) anvendes mellemtid fra Al og A2 til B2.
Fase 8 | B1V + B2V + Alh = B1(V) + B2(V) + 0,5%A1(H)

+ Till2g ved ko (B3de B1(V) og B2(V) kan f3 tilla=gget hvis kriterier er opfyldt)
+ Ventetidstillazg (B1(V) eller B2(V), |a&ngste ventetid anvendes)




VARIABLE MELLEMTIDER
e
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UDBUD

Direkte tildeling — graensevaerdier

Udbud af innovationsprojekter

Businesscase — signalfirmaernes villighed
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OPSAMLING

Fokus pa slutbrugeren

INFORMATION You CAN,
WE'LL THINK O0F A
USe FoR (T LATER.

Sammenhang med andre planer

GET ALL THE ﬁ’

Den gode historie +
Ambassadgrer

Iterativ og dynamisk proces
Husk afledte driftsmidler

Resultater — Evaluering

ERFA




TAK FORDI | LYTTEDE

B Yderligere inspiration:
| Trafikteknisk drift af trafiksignalanlaeg (Handbog)

| Intelligente transportsystemer (ITS pa vej)




