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1 Indledning

Med henblik pa at gore fuldskala baereevneforsgg til et anvendeligt og strategisk
redskab i forbindelse med bzereevnevurdering af broer, omhandler nzervarende
rapport en overordnet anvisning om gennemfgrelse af baereevneforsgg pa min-
dre simpelt understgttede ét-fags broer.

Anvisningen er udarbejdet med henblik pd at sikre, at sddanne forsgg gennem-
fores pa et konsistent grundlag og at forsggene giver et korrekt grundlag for at
fastleegge broernes baereevneklasse ved forsgg.

Anvisningen tager udgangspunkt i de lastopstillinger, som normalt anvendes i
forbindelse med gennemfgrelsen af en klassificering ved en traditionel baereev-
neanalyse. Disse lastopstillinger er givet i "Annex A (Normative) Lastmodeller for
klassificering". Se ogsa bilag 3. Neervaerende dokument er udarbejdet under for-
udsaetning af at laeseren er bekendt med reglerne for baereevneeftervisning og
klassificering af broer givet i ovennavnte dokument.

I forbindelse gennemfgrelse af baereevnevurdering af mindre simpelt understgt-
tede ét-fags broer vil de kritiske svigtmekanismer normalt begraense sig til bgj-
nings- og forskydningsvigt af brodaekket. Planlaegning af forsgg, der har til for-
mal, at eftervise at brodaek har tilstreekkelig kapacitet i forhold til disse svigtme-
kanismer er behandlet i naervaerende rapport.

Der kan naturligvis ogsa vaere identificeret andre kritiske svigtmekanismer som

svigt af fundering, vederlag samt gennemlokning, som ikke er daekket af anvis-
ningerne i naervaerende dokument.
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2 Planlaegning af forsgg

Et baereevneforsgg skal som udgangspunkt planlaagges sdledes at der opnas
tilstraeekkelig information til at kunne eftervise, at broen har (eller ikke har) en
given beaereevneklasse.

Baereevneforsgget skal planlaagges pa grundlag af en baereevneberegning, hvor
der er identificeret en kritisk (eller flere kritiske) svigtmekaniske(r) og baereev-
neforsgget skal afspejle den lastopstilling, der er relevant for den kritiske svigt-
mekanisme.

2.1 Udstyr til baereevneforsagg

Vejdirektoratet har et udstyr til gennemfgrelse af baereevneforsgg. Dette udstyr
kan benyttes til at genskabe den belastning, der anvendes i forbindelse med en
regningsmaessig klassificering af en bro. Udstyret tager udgangspunkt i de klas-
sificeringskgretgjer, der er givet i "Annex A (Normative) Lastmodeller for klassi-
ficering".

Udstyret bestar af tre lastrammer.

> To lastrammer der hver repraesenterer to aksler pd et kgretgj. Afstanden
mellem "akslerne" er 1,4 m og lasten pafgres pa omrader med dimensionen
200 x 600 mm. Akslerne har en bredde p& 2,6 m. Disse lastrammer benyt-
tes til at repraesentere lasten fra et klassificeringskgretdj.

> En lastramme, der repraesenterer tre aksler pa et kgretgj. Afstanden mel-
lem "akslerne" er 1,4 m og lasten pafgres pa omrader med dimensionen
200 x 600 mm. Akslerne har en bredde pa 2,6 m. Denne lastramme vil
normalt anvendes til at repraesentere de tre bagerste aksler pa et klasse 50
kgretgj, der stdr ved siden af klassificeringskgretgijet.

Den last, der pafgres lastrammerne, der repraesenterer klassificeringskgretgjet,
skal kunne andres i Igbet af forsgget. Lasten, der p%frares lastrammen, der re-
praesenterer klasse 50 kgretgjet, vil veere en statisk last der ikke varierer i for-
bindelse med gennemfgrelsen af forsgget.
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Der er i figur 1 nedenfor vist en skitse af lastopstillingen, der repraesenterer la-
sten fra klassificeringskgretgjet.

Vugge til veegt S Ballast
Lastramme Fordelingsbjzelke

Donkraft

Figur 1: Lastopstilling for proof loading.

Vejdirektoratet er ud over lastrammerne i besiddelse af vuggerne, der placeres
ved broenderne med den vaegt, der skal pafgres broen. Vejdirektoratet er ikke i
besiddelse af de langsgdende bjeelker (fordelingsbjzelker), den ngdvendige bal-
last eller de donkrafte, der skal anvendes i forbindelse med gennemfgrelse af
forsgget.

Det er muligt, at gennemfgre baerevneforsgg, hvor lasten pafgres lastrammerne
uden anvendelse af fordelingsbjaelken, vugger og donkrafte. Ved sadanne forsgg
vil et eventuelt pludseligt svigt af broen have store konsekvenser, da lasten ikke
bliver reduceret ved en stor deformation af broen. S&danne forsgg skal derfor
gennemfgres med stor forsigtighed.

2.2 Placering af last

Fuld skala forsggsopstillingen skal afspejle den belastning, der forekommer i
forbindelse med passage af et kgretgj. Der vil dog som udgangspunkt blive an-
vendt en statisk lastopstilling og ikke et bevaegeligt kgretgj. En eller flere belast-
ningskonfigurationer kan bruges til at simulere kgretgjets pavirkning af kon-
struktionen. Placeringen af lasten skal tage udgangspunkt i anvisningerne givet i
"Annex A (Normative) Lastmodeller for klassificering".

Placeringen af lasten afhanger af den kritiske svigtmekanisme. I bilag 2 er last-
opstillinger vist for baereevneforsgg pa simpelt understgttede broer med spaend-
vidder i intervallet fra 1,4 - 12,6 m. I alle de betragtede tilfeelde er lasten vist
for forsgg, hvor momentbaereevnen midt pa broen er den kritiske svigtmeka-
nisme og for forsgg, hvor forskydningsbaereevnen ved broens vederlag er den
kritiske svigtmekaniske. Lastopstillingerne givet i bilag 2 kan kun anvendes i
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tilfeelde, hvor den kritiske svigtmekaniske p& forhand er fastlagt pa grundlag af
en statisk beregning.

Ved planlaegning af fors@g skal der tages hensyn til armeringens placering i bro-
daekket. I mange brodaek er der etableret supplerende laengdearmering i midten
af brodaekket og supplerende forskydningsarmering ved vederlag. Den kritisk
svigtmekaniske i sddanne broer er ikke ngdvendigvis bgjningsbrud midt i bro-
daekket eller forskydningsbrud ved vederlag. Hvis den kritiske brudmekaniske
ikke er bgjningsbrud midt i brodaekket eller forskydningsbrud ved et vederlag
kan lastopstillingerne givet i bilag 2 ikke anvendes.

Den mest kritiske placering af lastrammerne, der repraesenterer klassificerings-
karetgjet, vil typisk vaere en opstilling, hvor disse er placeret s3 taet pd kant-
bjaelken som en praktisk situation tillader. P& broer med en bredde mindre end
6,0 m, hvor lasten kun kan placeres i ét lastspor, skal lasten der repraesenterer
klassificeringskgretgjet som udgangspunkt placeres sdledes at afstanden fra
lastrammen til kantbjeelken er 0,2 m. Dette svarer til en bredde af lastsporet pd
3,0 m og en bredde af lastrammen pa 2,6 m.

P& broer med en bredde stgrre end 6,0 m skal lasten, der repraesenterer klassi-
ficeringskgretgjet, placeres pa samme made som pa broer med en bredde min-
dre end 6,0 m. Lasten der repraesenterer et klasse 50 kgretgj, skal placeres i det
naeste kgrespor med en afstand mellem lastrammerne pa 0,4 m. Bemaerk, at
lastrammerne har en bredde pd 2,6 m. Ved hgje klasser har klassificeringskgre-
tgjerne en bredde pd 2,8 m. Det skal i forbindelse med gennemfgrelse af et for-
sgg vurderes om dette har nogen betydning for den fastlagte baereevneklasse.

I figur 2 nedenfor er vist en lastopstilling for eftervisning af momentbaereevnen
af et brodaek med en spaendvidde pd 8 m samt en bredde stgrre end 6 m.

l— Kantbjeelke

B | I
? ! * ! Klassificeringskgretgj
2,6m l l
I I [¢— Brodaek
0,4m
2,6 m ! ! ! Klasse 50 kgretgj

Figur 2: Plan af lastopstilling.
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I forbindelse med gennemfgrelse af et baereevneforsgg skal der dog altid ske en
vurdering af de faktiske forhold pa broen. Der kan veere lokale forhold, der med-
forer, at det ikke er muligt at opstille belastningen pa den made, det er anvist i
"Annex A (Normative) Lastmodeller for klassificering". P& mange broer vil der
f.eks. vaere en graesrabat, hvor forsggsopstillingen ikke kan etableres. Dette er i
praksis ikke et stort problem da trafikken heller ikke kan kgre pa rabatarealet.
Forsgget vil derfor blive gennemfgrt med en lastopstilling pd kgrebanen. Klassifi-
ceringen af broen vil dog ikke vaere relevant i en situation, hvor rabatarealet
asfalteres og der sker en omlaegning af trafikken. Dette skal som anfgrt i afsnit
4 angives i forbindelse med rapportering af forsggsresultaterne.

2.3 Fastleeggelse af lastniveau

Der skal i forbindelse med gennemfgrelsen af et baereevneforsgg benyttes et
lastniveau, der giver grundlag for at konkludere at broen har tilstraekkelig sik-
kerhed i forhold til den last, der kan forventes p& broen. I forbindelse med fast-
laeggelsen af det ngdvendige lastniveau anvendes en konservativ model, hvor
den acceptable last, er den der giver anledning til den lasteffekt, som i Igbet af
en referenceperiode pa ét ar vil forekomme med en sandsynlighed pa 10-6.

Det bemaerkes, at der for broer med korte spandvidder (mindre end 5,6 m)
geelder, at der skal anvendes samme lastniveau for at opna klasse 150 som for
at opnd klasse 50. Dette skyldes, at lasten pa disse broer kun afhaenger af la-
sten fra én aksel. Selv om middelvaerdien af lasten stiger som en funktion af
klassen formindskes usikkerheden pa lasten og stgrrelsen af stgdfaktoren. Dette
betyder, at ekstremhaendelsen som optraeder med en sandsynlighed p& 106 er
stort set den samme. Anvisningen for disse broer skal administreres med var-
somhed, da resultaterne kan skyldes en uhensigtsmaessig underliggende proba-
bilistisk model.

http://projects.cowiportal.com/ps/A092416/Documents/03 Project documents/Proof_loading.docx



3 Udfarelse af forsgg

3.1 Gennemgang af konstruktion

Inden gennemfgrelse af et baereevneforsgg skal der gennemfgres en registrering
af bygvaerkets tilstand. Alle eksisterende revner og en eventuel forhandsnedbgj-
ning skal registreres inden et fors@g igangsaettes.

Ved udfgrelse af fuldskala forsggene skal brokonstruktionen inspiceres for at
verificere om placeringen af armeringen, stalprofiler samt geometri, passer med
tegningerne. Derudover males afstanden mellem understgtningerne og det veri-
ficeres at randbetingelserne virker som antaget.

Baereevneforsgg gennemfgres normalt pa broer, hvor der ikke er tegn pa at
konstruktionen er svaekket som fglge af nedbrydning som alkali kisel reaktioner,
korrosion af armeringen eller frost/tg skader. P8 sddanne broer er det vanskeligt
at fastlaegge en kritisk svigtmekaniske og gennemfgrelse af baereevneforsgg kan
veere forbundet med usikkerhed.

3.2 Lastpafering

Forsggene gennemfgres som udgangspunkt ved at pafgre en statisk last. Der vil
ikke vaere nogen dynamiske effekter i forbindelse med gennemfgrelsen af forsg-
get.

Lastpafgringen vil normalt ske i skridt, hvor lasten langsomt gges til det gnskede
niveau. Stgrrelsen af de skridt, hvormed lasten pafgres, vil normalt vaere relativt
store i begyndelsen af forsgget, hvor lasten svarer til den normalt faktisk fore-
kommende last pa broen. Efterhadnden som lastniveauet forgges skal lasten pa-
fares med mindre skridt. I forbindelse med gennemfgrelsen af forsgget kan det
vaere relevant at gennemfgre en aflastning med henblik pd at konstatere om der
som fglge af lastpafgringen er sket en irreversibel plastisk deformation af byg-
veerket eller funderingen.

For hvert skridt i lastpafgringen registreres de malinger og observationer, der
gennemfgres. Resultaterne af disse malinger og observationer sammenlignes
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med de stopkriterier (se afsnit 3.3), der er identificeret i forbindelse med plan-
laegning af forsgget.

I forbindelse med gennemfgrelse af et fors@g skal det sikre, at det er muligt at
pafore lasten med skridt, der er tilstraekkeligt sma i forhold til den forventede
bzereevne. Dette kan give anledning til saerlige krav til de donkrafte og den bal-
last, der planlaegges anvendt i forbindelse med gennemfagrelsen af forsgget.

3.3 Stopkriterier

Inden igangsaetning af et forsgg skal der fastlaegges et saet stopkriterier. Disse
stopkriterier beskriver en ugnsket tilstand af broen. Nar broens tilstand svarer til
et givet stopkriterie skal forsgget afsluttes og broens baereevne vil svare til den
last, der er pafgrt da stopkriteriet blev naet.

Stopkriterier skal som minimum omfatte krav til
> den maksimale tilladelige nedbgjning af brodaekket
> den maksimale tilladelige revnevidde af revner i brodaekket

> den maksimale tilladelige grad af ikke-linearitet af den arbejdskurve, der
registreres i forbindelse med gennemfgrelse af forsgget.

> den maksimale tilladelige saetning af vederlag

Som stopkriterier for revnevidden af revner i brodaekket kan pa den sikre side
anvendes de graenseveerdier, som skal overholdes i anvendelsesgraensetilstan-
den. Det betyder, at revnevidden ikke ma overstige 0,3 mm for slapt armerede
broer og 0,2 mm for broer med spaendarmering.

Et lignende kriterie kan anvendes i forbindelse med vurderingen af nedbgjningen
af brodaekket. P38 den sikre side kan kraeves, at nedbgjningen ikke ma overstige
1/400 af broens spaendvidde.

Der skal lgbende gennem forsggets gennemfgrelse gennemfgres en registrering
af revner og af nedbgjningen. Det skal Igbende kontrolleres at nedbgjningen er
en linezer funktion af den pafgrte last.

I forbindelse med gennemfgrelsen af et forsgg skal der ligeledes ske en lgbende
overvagning af satningen af vederlag. Saetningen af broens vederlag ma ikke
overstige 1 — 2 mm, da dette ellers vil kunne give anledning til revnedannelse i
belzegningen p& den overfgrte vej. Hvis sddanne skader kan tillades og respon-
set i gvrigt er linezert kan der formuleres mindre restriktive krav til vederlagets
saetning.

Det vil normalt vaere vanskeligt at registrere revner med revnevidder pa 0,2 -

0,3 mm pa undersiden af et brodaek. Revnedetektering kan ske ved hjeelp af
avencerede monitoreringssystemer som ARAMIS, der kan registrere tgjninger i
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brodaekket. S&8danne avancerede systemer vil dog normalt ikke vaere relevante i
forbindelse med gennemfgrelse af simple forsgg. Muligheden for at konstatere
revnedannelse i brodaekket kan forgges ved at pafgre en hvid overfladebehand-
ling med et sprgdt materiale f.eks. i form af et tyndt lag gips.

Der skal i forbindelse med gennemfgrelsen af et forsgg veere mulighed for at
gennemfgre en aflastning med henblik pd at vurdere om der ved en aflastning
vil veere blivende plastiske deformationer af konstruktionen.

Der er i bilag 1 givet et registreringsskema, hvor det er muligt at anfgre en raek-
ke stopkriterier, der vedrgrer de nedbgjninger og revnevidder, der registreres i
forbindelse med gennemfgrelsen af forsgget.

Der skal i forbindelse med gennemfgrelsen af et forsgg ske en Igbende vurdering
af alle malinger og registreringer samt en sammenligning af disse med stopkrite-
rierne med henblik pd at konstatere at konstruktionen ikke har taget varig skade
og at man derved kan fortsaette forsgget.

3.4 Malinger og observationer

Der skal altid gennemfgres malinger og observationer, der giver mulighed for at
konstatere om konstruktionen nar et af de stopkriterier, der er formuleret inden
forsgget blev igangsat. I forbindelse med gennemfgrelsen af et forsgg skal der
som minimum gennemfgres falgende malinger og observationer:

> Maling af den maksimale nedbgjning af brodaekket

> Ma&ling af saetning af vederlag

> Registrering af revnevidder

Disse registreringer kan gennemfgres ved hjzelp af malerapporten givet i bilag 1.
I forbindelse med gennemfgrelsen af forsgget skal der Igbende ske en optegning
af broens nedbgjning som en funktion af den pasatte last. Dette skal danne
grundlag for en Igbende vurdering af sammenhangen mellem last og deformati-
on. Som navnt ovenfor kan en observation af en ikke-lineaer ssammenhaeng

mellem last og deformation veere et af de stopkriterier, der er fastlagt for forsg-
get.
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4 Rapportering af forsggsresultater

Rapporteringen af forsggsresultater skal indeholde tre elementer:

> En forside for den samlede dokumentation, hvor de fastlagte klasser er an-
fort ssammen med eventuelle vaesentlige forudsaetninger

> Resultater af baereevneforsgg med angivelse af den eller de svigtmekanis-
mer der er dokumenteret p& grundlag af baereevneforsgg

> Statiske beregninger eller henvisning til eksisterende beregninger der do-
kumenterer broens baereevne i forhold til den eller de svigtmekanismer, der
ikke er dokumenteret pa grundlag af baereevneforsgg.

Forsiden skal omfatte information om broens navn, registreringsnummer og
bygveerksidentifikation. Der skal endvidere angives broens klasse for normal
passage og alle typer betingede passager. Det kan f.eks. angives som en vee-
sentlig forudsaetning at der i broens nuvaerende udformning ikke kan forekomme
trafik pa dele af broen. En sadan forudsaetning kan evt. sendres i forbindelse
med en omlaegning af den overfgrte vej. Det er derfor vaesentligt at en sddan
forudsaetning er tydeligt anfgrt pa forsiden af den samlede dokumentation.

Resultaterne af baereevneforsgg kan rapporteres pad grundlag af det standardise-
rede resultatskema givet i bilag 2.

Rapportering af statiske beregninger eller henvisning til eksisterende beregnin-
ger dokumenteres af radgiveren og bilaegges den samlede dokumentation.
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Bilag 1: Rapportering af forsggsresultater

Baereevneforsgg Dato
Bro
Navn Registreringsnummer Bygvaerksidentifikation
Geometri
Type Bredde Spandvidde
Last
Lastopstilling Kgretgj 1, Akselvaegt Kgretgj 2, Akselveegt
Stopkriterier
Ikke-linearitet Revnevidde Nedbgijning
Punkt 1 Punkt 2 Punkt 3 Punkt A Punkt B Punkt C
Forsggsresultat
Lastniveau Revnevidde Nedbgijning
Punkt 1 Punkt 2 Punkt 3 Punkt A Punkt B Punkt C
Kommentarer
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Bilag 2: Lastopstillinger

http://projects.cowiportal.com/ps/A092416/Documents/03 Project documents/Proof_loading.docx



Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 1, Laengde 1,4m

Lengde, 1,4m
Pm [t] Mmax [KNm]| P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 28.0 98.0 28.0 140
Klasse 60 28.0 98.0 28.0 140
Klasse 70 28.0 98.0 28.0 140
Klasse 80 28.0 98.0 28.0 140
Klasse 90 28.0 98.0 28.0 140
Klasse 100 28.0 98.0 28.0 140
0,7m 0,7m
Lastopstilling for moment thr
1,4m
0,7m 0,7m
Lastopstilling for forskydning = l

Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 2, Laengde 1,4m

Lengde, 1,4m

Pm [t] Mmax [KNm]|P, [t] Vmax [KN]
Klasse 50 15.0 50.6 15.0 72.3
0,7m 0,7m
Lastopstilling for moment e
1,4m
0,7m 0,7/m
Lastopstilling for forskydning = l
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Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 1, Laengde 2,8m

Laengde, 2,8m
Pm [t] Mmax [KNm]|P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 31.0 218 31.0 311
Klasse 60 31.0 218 31.0 311
Klasse 70 31.0 218 31.0 311
Klasse 80 31.0 218 31.0 311
Klasse 90 31.0 218 31.0 311
Klasse 100 31.0 218 31.0 311
0,7m 1.4m 0,7m
Lastopstilling for moment v
2,8m
0,7m 1.4m 0,7m
Lastopstilling for forskydning l l
2,8m
Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 2, Laengde 2,8m
Laengde, 2,8m
Pm [t] Mmax [KNm]|Py [t] Vimax [KN]
Klasse 50 17.0 112 16.0 161
0,7m 1,4m 0,7m
Lastopstilling for moment s
2,8m
0,7m 1,4m 0,7m
Lastopstilling for forskydning l l
2,8m
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Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 1, Laengde 4,2m

Lastopstilling for moment

Lastopstilling for forskydning =

Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 2, Laengde 4,2m

Lastopstilling for moment

Laengde, 4,2m
Pm [t] Mmax [KNm]|P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 34.0 470 34.0 336
Klasse 60 34.0 470 34.0 336
Klasse 70 34.0 470 34.0 336
Klasse 80 34.0 470 34.0 336
Klasse 90 34.0 470 34.0 336
Klasse 100 34.0 470 34.0 336
1,4m 1,4m 1,4m
4.2m
1,4m 1,4m 1,4m
4.2m
Lengde, 4,2m
Pm [t] Mmax [KNM]| P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 14.0 245 14.0 137
0,7m 1,4m 1,4m 0.7m
e
4.2m
0,7m 1.4m 1,4m 0,7m

Lastopstilling for forskydning

4.2m
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Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 1, Laengde 5,6m

Laengde, 5,6m
P [t] Mmax [KNm]|P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 36.0 745 33.0 461
Klasse 60 36.0 745 33.0 461
Klasse 70 36.0 745 33.0 461
Klasse 80 36.0 745 33.0 461
Klasse 90 36.0 745 33.0 461
Klasse 100 36.0 745 33.0 461
2,1m 1,4m 2,1m
Lastopstilling for moment Pow l i
5,6m
1,0m 1.4m 3.2m
Lastopstilling for forskydning .= i J’
5,6m

Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 2, Leengde 5,6m

Laengde, 5,6m

Pm [t] Mmax [KNM]|P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 14.0 390 14.0 228
1,4m 1,4m 1,4m 1,4m
Lastopstilling for moment ~ l J. l
5,6m
1,0m 1,4m 1,4m 1.8m
Lastopstilling for forskydning J, l l
5,6m
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Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 1, Laengde 7,0m

Laengde, 7,0m
Pm [t] Mmax [KNm]| Py [t] Vimax [KN]
Klasse 50 24.0 1021 23.0 506
Klasse 60 25.0 1044 23.0 502
Klasse 70 26.0 1079 24.0 541
Klasse 80 26.0 1095 24.0 532
Klasse 90 27.0 1137 25.0 553
Klasse 100 27.0 1126 26.0 573
1,4m 1,4m 1,4m 1,4m 1,4m
Lastopstilling for moment ~ l l l L -
7,0m
1,0m 1,4m 1,4m 1,4m 1.8m
Lastopstilling for forskydning l l l l Z
7,.0m

Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 2, Laengde 7,0m

Laengde, 7,0m

P [t] Mmax [KNM]| Py [t] Vimax [KN]
Klasse 50 14.0 534 14.0 265
2,1m 1,4m 1,4m 2,im
Lastopstilling for moment - l l l ~
7.0m
1,0m 1,4m 1,4m 3,2m

Lastopstilling for forskydning

7,0m
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Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 1, Leengde 8,4m

Lengde, 8,4m
Pm [t] Mmax [KNm]| P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 23.0 1296 22.0 553
Klasse 60 24.0 1367 23.0 573
Klasse 70 25.0 1422 24.0 615
Klasse 80 27.0 1485 25.0 623
Klasse 90 28.0 1549 26.0 655
Klasse 100 28.0 1548 27.0 672
2,1im 1,4m 1,4m 1,4m 2,1m
Lastopstilling for moment i H’
8,4m
1,0m 1,4m 1,4m 1,4m 3,2m
Lastopstilling for forskydning *ﬁ
8,4m
Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 2, Laeengde 8,4m
Laengde, 8,4m
Pm [t] Mmax [KNm]| P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 14.0 678 14.0 289
2.8m 1,4m 1.4m 2.8m
Lastopstilling for moment e pas
8,4m
1,.0m 1,4m 1,4m 4,6m
Lastopstilling for forskydning .5 J’ l = .
8,4m
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Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 1, Laengde 9,8m

Laengde, 9,8m
Pm [t] Mmax [KNm][P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 23.0 1572 22.0 608
Klasse 60 24.0 1691 23.0 624
Klasse 70 25.0 1766 24.0 668
Klasse 80 27.0 1874 25.0 693
Klasse 90 28.0 1960 27.0 729
Klasse 100 28.0 2027 28.0 762
2,8m 1,4m 1,4m 1,4m 2,8m

Lastopstilling for moment

9,8m

Lastopstilling for forskydning

9,8m

Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 2, Laengde 9,8m

Laengde, 9,8m

Pm [t] Mmax [KNm]|P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 14.0 822 14.0 318
3,5m 1,4m 1.4m 3,5m
Lastopstilling for moment = J’ l l 7
9,8m
1,0m 1,4m 1,4m 6.0m
Lastopstilling for forskydning = J’ l l 7
9.8m
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Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 1, Laengde 11,2m

Lengde, 11,2m
P [t] Mmax [KNm]|P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 22.0 1847 23.0 669
Klasse 60 24.0 2015 23.0 662
Klasse 70 25.0 2110 25.0 708
Klasse 80 27.0 2264 25.0 746
Klasse 90 28.0 2371 28.0 785
Klasse 100 30.0 2507 29.0 839
3,5m 1,4m 1,4m 1,4m 3,5m

Lastopstilling for moment

11,2m

1,0m 1,4m 1,4m 1,4m 6,0m

Lastopstilling for forskydning

11,2m

Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 2, Laengde 11,2m

Laengde, 11,2m

Pm [t] Mmax [KNm]|Py [t] Vimax [KN]

Klasse 50 14.0 966 15.0 350

4,2m 1,4m 1,4m 4.2m
Lastopstilling for moment ~ .

11,2m
1,0m 1,4m 1.4m 7.4m
Lastopstilling for forskydning .z, L J’ l N
11,2m
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Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 1, Leengde 12,6m

Laengde, 12,6m
Pm[t]  [Mmax [KNm]|P, [t] Vinax [KN]
Klasse 50 22.0 2171 24.0 716
Klasse 60 24.0 2339 24.0 708
Klasse 70 25.0 2454 25.0 758
Klasse 80 27.0 2654 26.0 787
Klasse 90 28.0 2782 28.0 828
Klasse 100 31.0 2987 30.0 898
4,2m 1,4m 1,4m 1,4m 4,2m
Lastopstilling for moment 7 7
12,6m
1,0m 1,4m 1,4m 1,4m 7.4m

Lastopstilling for forskydning

12,6m

Baereevneforsgg, lastopstillinger - Spor 2, Laengde 12,6m

Laengde, 12,6m

Pm [t] Mmax [KNm]|P, [t] Vimax [KN]
Klasse 50 14.0 1135 15.0 374
4,9m 1,4m 1,4m 4.9m
Lastopstilling for moment 5 l l l
12,6m
1,0m 1,4m 1,4m 8,8m
Lastopstilling for forskydning .4 pas
12,6m
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Bilag 3: Annex A
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