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SIDE 3

Trafikantadfaerd

= At kare bil er en faerdighed vi udfgrer uden at vi taenker
pa hvad vi gar — det er automatiseret

= Ved automatiseret karsel er hastighedsvalget og gvrig
adfaerd en konsekvens af trafikantens spontane
oplevelse af vejmiljget og den aktuelle situation

Uddrag fra Vejregel om Vejsignaler, 2010, hgringsudgaven
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SIDE 4

Den selvforklarende vej

= Vejen skal bygges sadan, at trafikantens forventninger til vejens
udformning og funktion bliver bekreeftet — abenlyse og generelle
principper.

= Trafikanter overholder regler som findes rimelige/forstaelige — det
kan veere sveert at forsta en hastighedsgreense pa 80 km/h pa en
bred vej lige landevej med fa sideveje og fladt terraen til alle sider

En selvforklarende vej er udformet
saledes, at trafikanten umiddelbart
oplever, hvordan og hvor hurtigt man skal
kare og om der fx findes seerlige arealer til
fodgaengere og cyklister

@
\ VVeJdlrektoratet



SIDE 5

Den selvforklarende vej - eksempler

= Trafikanter kan ikke overskue mange informationer — ryd
op I skiltene.

= Trafikanter karer efter erindring pa den velkendte ve;j.

Det tager tid at omstille sig fra automatisk karsel
(frakoble erindringen) til at orientere sig, som var det et
ukendt sted man kgrte. Hvis vi vil e&ndre vaesentligt pa
vejen fx hastighedsnedseettelse fagr et vejarbejde, bar vi
allerede pa den foranliggende straekning gare
opmaerksom pa, at der sker eendringer.
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Den tilgivende vej

= Trafikanter begar fejl

= (Ogsa bevidste fejl ved fx valg af hgj hastighed

= Vi kan ikke undga, at nogen kgrer af vejen

= Der bar ikke veere dgdsstraf for at fejle i trafikken

= Mange veje lever ikke op til at vaere selvforklarende — eller
geeldende vejregler, bl.a. fordi de fleste er anlagt, inden vi
havde denne viden

En tilgivende vej betyder, at vejen og
dens omgivelser indrettes, sa
konsekvenserne af ulykker pa vejen
bliver sa sma som muligt.
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SIDE 7

Den tilgivende vej - eksempler

= VI bgr minimere konsekvensen af fejl ved fx at:

flerne eller afskaerme faste genstande langs vejene
vejudstyr udformes eftergiveligt

undga for stejle skraninger uden for vejarealet, eller
opseette autoveern

grofter erstattes med trug

iIndrette mere sikre kurver

skarpe sving udrettes

hastigheden begraenses

vejafmaerkningen forbedres
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Areal uden for karesporet fri for faste
pakarselsfarlige genstande og udformet saledes, at

et karetgaj, der utilsigtet forlader karesporet, ikke
veelter.

Vej- og trafikteknisk ordbog, 2004
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Hvorfor?

= 70 % af dedsulykker sker i abent land
= 39 % af gvrige personskadeulykker sker i abent land

= Svarende til ca. 1440 ulykker med personskade
(Vejdirektoratet 2012, Arsrapport, dgdsulykker 2011, rapport 427)
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Draebte og alv. tilskadekomne

Draebte  Alvorligt tilskadekomne

Eneuheld (uheld uden modpart) @
Indhentningsuheld og lignende % 3%
Frontalkollisioner og svingning foran modkgrende 38% 27%
Krydsningsuheld 16% 21%
Fodgeengeruheld 9% 3%
| alt 100% 100%

Draebte og alvorligt tilskadekomne i bilulykker pa landevej i 2000-
2009
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SIDE 13

Hvorfor?

= Nar der sker ulykker i abent land, ender hver anden
bil uden for karebanen.
= Hver fjerde veelter.

= Hvis biler veelter, har vi flere og alvorligere
personskader.
(tallene er fra en aeldre undersggelse)
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Sikkerhedszonen

Den ngdvendige bredde af
sikkerhedszonen:

- Males vandret fra keresporskant

- Afhaenger af gnsket (skiltet)
hastighed og radius af eventuel
horisontalkurve pa vejen

Bemaerk at krav til sikkerhedszonen
er en norm ved nyanlaeg (inkl.
stgrre ombygninger) og en
retningslinje for eksisterende veje i
abent land

Breddekrav er dog en norm ved
opsaetning af nyt vejudstyr pa de
eksisterende veje

VEJREGLER

UDSTYR
AUTOVARN

Opsatning af vejautovaern og pakorsels-

dampere | abent land UDSTYR

BEPLANTNING | ABENT LAND

Hefte 1. Forudsatninger og strategi

——— CTI—
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Sikkerhedszone

= Definition af sikkerhedszonen

Kantbane

korebane

—

K—\—\

sikkerhedszone (b)) V

A A

Kantlinie

= Bredden males fra keresporskanten (evt. kantbane ligger i zonen)
= Hvis der ikke er en kantlinje, males fra beleegningskant

= Husk ogsa krav til sikkerhedszone til venstre for karselsretning, malt

fra midterlinje (eller kantlinje mod en evt. midterrabat) "
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Bredde af sikkerhedszone i abent land-
plant terraen

V, (km/h)

Sikkerhedszone pa lige vej og i ydersi-de af horisontal kurver i abent land

&
\ VVejdlrektoratet



SIDE 17

Bredde sikkerhedszone i abent land

= Tommelfingerregel:

Straekningens gnskede hastighed (oftest skiltet
hastighed) divideret med 10 og fratrukket 2.

= Eksempel - lige straekning pa landevej med
hastighedsbegraensning pa 80 km/h.

Sikkerhedszonen: (80/10)-2 =6 m.

Pakgrselsfarlige genstande, som placeres pa privat areal indenfor
sikkerhedszonen, kan vejbestyrelsen ikke forlange fjernet, men
vejbestyrelsen kan opfordre den private grundejer til at fierne dem.
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Kampesten lige uden for vejareal
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Sten
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Traeraeakvaerk
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Traeer som vaern
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Pa vejareal en tilsynsopgave
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Hvad har vi selv staende?
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Bredde af sikkerhedszone i by

= Det anbefales at anvende de samme krav pa veje i
teettere bebygget omrade som pa veje i abent land

= Som minimum bgr fglgende afstande overholdes:
* 3 mved 60-70 km/h
* 1 mved 50 km/h
* 0,5 m ved 30-40 km/h
* 0,25 m ved 10-20 km/h

(Vejregel, Grundlag for udformning af trafikarealer, 2012)
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Faste genstande og cyklister

» Det er forbundet med stor uheldsﬂrisikﬂ for cyklisterne at placere
standere og lignende narmere pa cykelstikanten end 0,3 m.

» Specielt i skarpe sving kan cyklister have behov for starre afstand til

faste genstande
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Skilteportal i cykelsti
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Uafmaerket reekveerk teet pa cykelsti
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Stoppestedsstander for taet pa cykelsti
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Eneulykker pa landevej

= 79 % af pakgrte genstande i dgdsulykker star O-
5 m fra kantlinie

= Ulykkesfaktorer:
- Hastighed 61 %
- Pavirket tilstand 44 %
« Manglende opmaerksomhed/orientering 21 %

(Vejdirektoratet, 2011, Arsrapport, dgdsulykker 2010, rapport 396)
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SIDE 30

Bredde sikkerhedszone - skranende
terraen i abent land

= | terreen afhaenger sikkerhedszonens bredde ogsa af
sideomradets haeldning

= Stejle skraninger som ikke regnes som faste genstande,
men som er for stejle til deceleration af karetgj,
fratreekkes bredden af sikkerhedszonen
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Skraninger og grofter i sikkerhedszone

= Pafyldningsskraninger (terraen falder) a=5

(3 < a < 5 skal ikke afskeermes men fratreekkes
sikkerhedszonen)

= Afgravningsskraninger (terraen stiger) anleeg = 2

= Grgfter bgr afrundes eller udfgres som flade trug

- Effekt pa personskader er 30-40%, Revisionshandbog, haring
2008

= Grgftedybde max. 1m
= Grgfteafslutning a = 6 (ved 80 km/h)
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Skraninger




SIDE 34

Skraning og vand
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Lodret fald og skraning

= Nyanlagt langs motorvej




Trafikulykke - skraning




Grofter

= Det kan veere sveert
hurtigt at vurdere
sidearealer med hgijt grees
eller buskbevoksning @
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Groft og traemast
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Trafikulykke - groft




SIDE 40

Faste genstande - eksempler

=  Stgjskeerme og stattemure

= Brosgijler

= Stalrgr med udvendig diameter 2 76 mm

= Traeer og treemaster med diameter > 100 mm, malt 400 mm over
terreen — HUSK AT TRAER VOKSER

= Fundamenter, brgnde og sten hgjere end 0,2 m over terraen

= Kantsten og opadgaende lodrette spring > 0,2 m

= Betonmaster uanset dimension

= Elskabe, fast monteret pa beton eller pa andet nedgravet fundament

= Grgfteafslutninger/frontmure ved overkarsler
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Overkorsler




SIDE 42

-

Stokholtshuse 2

Overkorsler




Trafikulykke -
overkorsel




Trafikulykke - brgnd




Faste genstande
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lkke sadan
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Eller sadan...
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Trafikulykke - trae




Skoven vs
enkeltstaende traeer
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En undersggelse | Frederiksborg Amt

69 uheld med pakgarsel af treeer i 5 ars perioden 1990-94

70 % af de alvorlige uheld med pakarsel af treeer er sket inden for 3 m fra
kgrebanen

Der er treeer som pakares igen og igen. En besigtigelse af uheldsstederne
viste spor af tidligere pakgarsler

Flest pakarsler i ydersiden af kurver (30), men ogsa pakgarsler i indersiden
(12) og pa lige vej (24)

1/3 uheld er sket til venstre for karselsretningen og 2/3 til hgjre for
karselsretningen

Kun fa pakersler af treeer pa skovstraekninger

Flest pakarsler af treeer langs veje med bugtede tracéer
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Et praktisk problem

= 70 % af faste genstande i sikkerhedszonen er placeret pa privat ejendom
(Hinnerup Kommune, 2004)

= Vestsjeellands Amt 1988-92: 44 % af alle pakarsler af treeer og 71 % af
pakarsler af traeer mere end 3 m fra karebaner er sket uden for vejareal

Antal pakorsler
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Traeer i ydersiden af kurve
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Traeer taet pa vej
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raeer meget taet pa vej

LTS
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Dodsulykke
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Dodsulykke
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Dodsulykke

\ V Vejdirektoratet
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Indenfor byzone med 50 km/h

wdp
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Dodsulykke
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= Et lille sidespring...

+ Der findes en saerskilt handbog for "Faste genstande langs veje i
abent land”
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Handbog
“Faste genstande langs veje i abent land”

= Beskriver en metode til
og eksempler pa
forebyggelse af ulykker
med faste genstande

- Med hensyntagen til
kulturhistorie, aestetik,
levetid, ejendomsret mv.
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Handbog

= Det trafiksikkerhedsmeessige formal er at
flytte, tilpasse, fjerne eller beskytte mod
faste genstande inden for sikkerhedszonen

= Alternativt kan problem reduceres ved, at
den tilladte hastighed reguleres ved
afmaerkning og fartdeempning
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En bevaringsvaerdig allée ?
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Et trae der bor fjernes... en dedsulykke !
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Brosgjler
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Traeer og stengaerde
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Faste genstande pa Ringvejen i Arhus
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Faste genstande ved retningsaendring
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Flere faste
genstande
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Traemaster i kurve
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SIDE 74

Trafikulykke - lygtepael

N1z
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20. april 2009

= 42-arig mand draebt mod vejtree i soloulykke pa Haverslevvej omkring
halvanden kilometer vest for Rold

= "Ulykken skete lige i udkanten af Rold Skov, hvor vejen slar to sving
umiddelbart efter hinanden”

0. dk

Deadline hvert femte minut
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20. april 2009

Fire unge draebt pa vej til fest. Ulykken skete ved en campingplads pa
Slimmingevej teet ved Ggrslev vest for Kage

"Hun har nok kgrt for hurtigt og kommer over i venstre vognbane, hvor der
kommer en modkgrende bil. Pigen forsgger at rette op, men kommer
herved helt over i modsat vejbane og kgrer direkte ind i et tree”

Bilen bliver revet midt over. Bagenden bliver haengende i treeet, mens

forenden bliver slynget ind pa en mark
Ekstra
Bladet -dk

Deadline hvert femte minut
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24. april 2009

Dreebt mod kampesten og trae

"Der er tale om en ganske lille vej, en sidevej til en landevej. Bilen kgrte ad
Sognevej mod gst, da den i en kurve kom ud af kontrol. Bilen pakarte en
stor sten, veeltede rundt og endte med meget stor kraft imod et tree”

En kampesten af meget betydelig veegt er blevet slynget langt veek fra
ulykkesstedet og ind pa gardspladsen til den ejendom, hvor ulykken skete.
Et ganske stort tree er desuden flaet op med rod ved det voldsomme

sammenstzd
Ekstra
Bladet [ d k

Deadline hvert femte minut
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Parkering af
materiel

= HUSK sikkerhedszone —

dog bedre at holde i rabat
end | ngdspor

‘5

= Skiltning blev fgrst opsat
efter en dgdsulykke




Parkerede anhaengere = pakgrselsrisiko
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Afveergeforanstaltninger

= Fjernelse af faste genstande indenfor sikkerhedszonen

= Afskaermning af faste genstande (autovaern og pakarselsdaempere)
= Nedseettelse af hastighedsbegraensningen / hastighedstilpasning
= Tilstreekkelig overhgjde etableres i kurver

= Skraninger flades ud og afrundes ved skraningstop og —fod

= Sanering af markoverkgrsler (Vejloven § 43 og § 69)

= Grgfter erstattes med trug

= Vejudstyr udformes eftergiveligt

= Forbedring af karebaneafmaerkning

= Forbedring af kurveafmaerkning

= Rumleriller

= Stabilisering af rabatter

=  QOsv.
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SIDE 82

Eftergivelige genstande

= Master og standere monteret med brudled eller afskaeringsled

= Eftergivelige master og standere med tveerprofiler, der
kollapser ved pakarsel

= Traeer og buske med stammediameter < 100 mm i 400 mm’s
hgjde
= Stalrgr med en udvendig diameter < 76 mm

= Fundamenter, brgnde og kantsten mv. med lodret opspring <
0,2 m over terreen

= Kantsten bgr kun undtagelsesvis anvendes i abent land. De
bor i sa fald veere affasede og max. 5 cm hgije.

- Effekten er 30-50 % reduktion af antal skader (Handbog i

anvendelse af eftergivelige master, Vejregelradet 2008)
adr
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Brug af eftergiveligt vejudstyr pa statsvejnettet

= Ved nyanlaeg skal alle signalmaster, belysningsmaster, skiltemaster
eller kombinationer heraf, der opsaettes inden for sikkerhedszonen,
udfares som eftergivelige, med mindre udstyret pa anden vis er
beskyttet mod pakgarsel, f.eks. ved placering bag autoveern.

= Paveje i drift skal alle signalmaster, belysningsmaster, skiltemaster
eller kombinationer heraf, der opsaettes inden for sikkerhedszonen
tilstreebes udfart som eftergivelige medmindre udstyret pa anden vis
er beskyttet mod pakarsel f.eks. ved placering bag autoveern

http://udbud.vejdirektoratet.dk/udbud/VD standarder/Momentkapaciteter DK 20120126.pdf

@
\ VVeJdlrektoratet


http://udbud.vejdirektoratet.dk/udbud/VD_standarder/Momentkapaciteter_DK_20120126.pdf
http://www.vejdirektoratet.dk/




Eftergivelig stander
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Standere med afskaeringsled/brudled

= Leddet virker KUN, hvis det rammes 0,00 - 0,50 m over
afskeeringsleddet

= OBS ved skraninger

= Gamle brudledskonstruktioner skal efterspaendes
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Stander med
afskaeringsled

= Stander ramt over
afskeaeringsled

= Rustne bolte har medfart
at mastefundamentet
er knaekket under terraen
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Autovaern

Bekendtgarelser om opseetning af autovaern

= Formal med autoveern

Autoveernstyper

Autoveaernsender

- Pakgrselsdeempere
 Tilbagefaring

* Nedfaring
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Bekendtgorelse om opsaetning af
vejautovaern og pakorselsdaempere i
abent land

= "Ved nyanlaeg i abent land skal autovaern opsaettes,
safremt tilstreekkelig sikkerhedszone ikke kan etableres”.

= "For eksisterende veje i abent land skal autovaern
opseaettes, safremt nyt pakarselsfarligt vejudstyr
opsaettes indenfor sikkerhedszonen™.

= "For veje med midterrabat med @nsket hastighed > 80
km/h opsaettes midterautoveern ved ., ...

nyanleeg, hvis der indenfor sikker-
hedszonen findes modsatrettet
trafik”.
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@vrige anbefalinger

= Pa straekninger med midterrabat med gnsket hastighed = 70
km/h, hvor der vurderes at veere seerlig risiko, anbefales det
at opseette midterautovaern. Med seerlig risiko menes
byomfartsveje eller bygennemfartsveje med hgj trafikintensitet
og hastighed, og f.eks. faste genstande | midterrabatten.

= Pa gvrige veje i abent land med midterrabat bar
midterautovaern overvejes, hvis der indenfor sikkerhedszonen
findes modsatrettet trafik, og arsdggntrafikken overstiger
15.000 karetgijer.

= For veje med gnsket hastighed > 80 km/h bgr cykelstier
beskyttes med autoveern, safremt cykelstien er beliggende
iIndenfor sikkerhedszonen.
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| sikkerhedszonen afskaermes

= Stejle skraninger
= Faste genstande

= Permanente vandarealer (gadekaer, sger, aer og
vandlgb, regnvandsbassiner mv.)

= Nedadgaende lodrette spring stgrre end 1,0 m, f.eks.
ved bro- og tunnelkonstruktioner, stgttemure mv.

@
\ VVeJdlrektoratet



SIDE 92

Bekendtgorelse om opsaetning af
broautovaern og -raekvaerker

= Vedrgrende nedadgaende lodrette spring > 1,0 m:

- "Safremt afstanden fra autovaernets forkant til det lodrette spring er
mindre end 2,0 m opsaettes broautoveaern.”

= Bestemmelser geelder for nyanlaeg og udskiftninger i bade
land og by, dog kun hvor hastighed > 50 km/h

= "Pa broer kun med motortrafik skal broautoveern opsaeettes pa
broens kantbjeelker”.

= Hvis en bro befaerdes af gang- eller cykeltrafik skal
broautoveern forsynes med udfyldning, sa det ogsa har

funktion som broraekvaerk
@&
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Autovaern

= Det er vigtigt, at side- og midterautovaern opseettes pa en
sadan made, at et karetgj ikke kan komme om bag
autoveernet og derefter ramme en forhindring. Der skal tages
hgjde for trafik fra begge feerdselsretninger.

Formalet med autoveern er at begreense
personskaderne — men autovaern er samtidig
en fast genstand, hvorfor alternativer altid bgr
overvejes

= Effekt af autoveern: Antallet af personskader reduceres med
54% (Handbog i trafiksikkerhed, effekter af vejtekniske

virkemidler, VD 2010)
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Formal med autovaern

Side- og/eller midterautovaern opsaettes:

= For at forhindre kollisioner mellem kgretgjer og faste
genstande

= For at hindre at kgretgjer standses brat eller veelter |
vejens yderarealer, herunder at beskytte fgrer og
passagerer mod drukning

= For at beskytte andre trafikanter, herunder cyklister og
fodgaengere, mod vildfarne karetgjer

= For at forhindre kollisioner mellem modkgrende
karetgjer, altsa som midterautoveern i midterrabat.

@
\ VVeJdlrektoratet



Manglende autovaern




Manglende autovaern

Autoveern monteret forkert
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Valg af autovaern

= Krav til autoveernets styrkeklasse fastleegges pa
baggrund af bl.a.:

- Hastighed

- Arsdggntrafik

* Procentdel af tunge karetgjer

- Konsekvenser ved gennembrud af autoveaern
» Ulykkesbillede

= Tabellen pa naeste side angiver minimumskrav til
styrkeklasse. Hgj andel af tung trafik mv. kan
retfeerdigggre valg af hgjere styrkeklasse

@
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Valg af vejautovaern

Autovaern Situation Styrkeklasse
Sideautovern | Veje med onsket hastighed = 80 H1
- km'h
FO rho | d m ed Veje med onsket hastighed = 80 N2 eller T2
" km'h
betyd ni ng for teSt af Veje med onsket hastighed < 80 T3 eller HI
Styrke kI asse: kb hvor der onskes beskyttelse

overfor tunge koeretojer
Veje med ensket hastighed = 80 H3 eller H4
km'h hvor der enskes beskyttelse af

o . : 2 R
° PakﬂrSGIShaSUghed boligomrader, tr?ﬂkpladf_i- vand-
beskytielsesomrader
o Pékg rselsvinkel Midterauto- Veje med onsket hastighed == 80 H1
vEm km'h
o Kgretgj SV&gt Veje med onsket hastighed = 80 N2 eller T2
km'h
 Autoveernets Veje med onsket hastighed > 80 H2
. km'h
arbeJdSbredde Lastbilprocent { koretejer = 10 tons)
- - mellem 3 og 10 % og Arsdegntrafik
- Skadesrisiko > 50,000 U
Veje med med onsket hastighed > | H3
80 km'h

Lastbilprocent (keretojer = 10 tons)

=10 % og arsdogntrafik > 50.000
@&
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Valg af vejautovaern

= Krav til autoveernets arbejdsbredde fastlaegges ud fra de givne
pladsforhold

- Arbejdsbredden angiver afstanden fra forkant af autoveern fgr pakersel til
bagkant af autoveern efter pakarsel

= Det anbefales at anvende autovaern med stor arbejdsbredde
(sakaldte fleksible autoveern), idet disse giver mindst risiko for
alvorlige personskader

= Fleksible og halvstive autoveern placeres sa langt fra
karesporskanten som muligt. Dette muliggar, at ferer af karetaj kan
genvinde kontrol over kgretgj inden pakersel af autovaernet

= Anvendes undtagelsesuvist stive autoveern, bgr det for at sikre en lille
pakarselsvinkel placeres sa teet pa keresporskanten som muligt

@
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Autovaernstyper
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Me

et gammelt autovaern

SIDE 101
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Og igen

@
\ VVejdlrektoratet



SIDE 103

Og igen

@
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Opsaetning af autovaern

@
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Eksempel pa autovaernsarbejder H145

- Pakorselsdaemper pa eksisterende autovaern, VHS, km 28,57

@
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Eksempler pa autovaernsarbejder H145
- Sanering af eksisterende autovaern, VHS, km 25,8-26,3

Ny start km 25,8 Eksisterende km 26,2

@
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Opsaetning af autovaern

= Autoveern placeres minimum 0,5 m fra ngdsporskant/k@resporskant.
= Autoveernet placeres pa plant terreen, a = 6
= Autoveernet skal beskytte begge feerdselsretninger

= Krav til fuldt funktionsdygtigt autoveern medfarer, at f.eks.
autoveernsende i nedfgring ikke kan medregnes i ngdvendig lasengde

= Husk autoveernets arbejdsbredde
= Husk krav til oversigt — pa vej samt fra sideveje og udkarsler
= /fEstetik

= "Huller” i opseetning af autovaern pa 100 m eller mindre bar lukkes ved

at fgre autovaern igennem
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Manglende hgjde af autovaern
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Manglende arbejdsbredde

:,w ’
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Autovaern skal have plads til at arbejde!

@
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Autovaernets tilstand

@
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Andre typiske problemer

= Udstraekning af autoveern

* "For nyanlaeg skal autovaernet have en leengde som sikrer, at en
farlig skraning eller pakerselsfarlig genstand indenfor
sikkerhedszonen ikke pakgres”.

= Udformning af autoveernsender

* "Ved nyanlaeg i abent land med gnsket hastighed > 80 km/h
skal autoveernsbegyndelser veere absorberende eller udfgrt som
tilbagefaring, safremt de ligger indenfor sikkerhedszonen”.

@
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Autoveern begynder for sent (1)

@
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Autoveern begynder for sent (2)

@
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Trafikulykke -
autovaernsende og groft

=




Autoveern der slutter for tidligt

@
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Autoveern der burde fjernes

@
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Forkert opsat
autovaern !




Autoveernsbegyndelser (1)

= Tilbagefering i fuld hgjde (her i afgravningsskraning)
= Forseetning skal veere minimum heaeldning 1:16

@
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Autoveaernsbegyndelser (2)

= Energiabsorberende autoveernsbegyndelse
= Pris for at udskifte nedfart autoveern med type Euro ET: ca. 17.000 kr.

@
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Autovaernsbegyndelser (3)

= Nedfagrte autovaernsender, max. hastighed 80 km/h, men...

@
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Nedfort autovaernshegyndelse

wdp
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Og igen
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Nedforte
autovaernsender

http://ekstrabladet.tv/inyheder/1
12/article1396140.ece
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http://ekstrabladet.tv/nyheder/112/article1396140.ece
http://ekstrabladet.tv/nyheder/112/article1396140.ece

Autovaernsender

= Affyringsrampe?

= Tilbagefaring af
autoveaern




Autovaernsender




Et for kort og nedfort autovarn (1)
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Et for kort og nedfort autovaern (2)

@
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Et for kort og nedfort autovaern (3)
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Aldrig endestykke (vendestykke) !

@
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Endestykker




Trafikulykke -
endestykke
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Autovaernsbhegyndelse
http:/www.tvmidtvest.dk/nettv/?id=1586
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http://www.tvmidtvest.dk/nettv/?id=15869
http://www.tvmidtvest.dk/nettv/?id=15869

Endestykke

@
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Trafikulykke

Beredskabsinfo.dk
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Broautovaern er stift autovaern

Beredskabsinfo.dk
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Autovaern ved overkorsler - tilbageforing

@
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Pakorselsdaempere

= "Ved nyanleeg i abent land med
gnsket hastighed > 80 km/h
skal pakgrselsdaempere
opsaettes, safremt tilstraekkelig
sikkerhedszone ikke kan
etableres, og det ikke er muligt
at anvende autoveern”.




Overiedning mm.

Overledning af trafikstramme
ved vejarbejder gennem
midterrabat

=

Gennemkgrselsabning til
udrykningskaretgjer

Ingen fritstaende endestykker!

=



Overiedning
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